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PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plaque constructeur est rivée sur la joue
d'aile avant gauche et comporte les indica-

fions suivantes :

- le numéro dans la série du type.

- le poids maxi autorisé.

- le poids maxi autorisé de I'ensemble roulant.
- le poids maxi autorisé sur les essieux avant
etarriére.

NUMERO D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro d'identification du chéssis (17
chiffres, norme CEE) est frappé sur le bord
supérieur du passage de roue avant droit.

NUMERO MOTEUR (C)

Il est inscrit sur une plaguette rivée sur la
face avant du bloc-cylindres, sous la tubulure
d'admission.

REFERENCE PEINTURE (D)

Un code est inscrit au tampon encreur sur la
joue d'aile avant droite.

Un numéro d'organisation est inscrit au tam-
pon encreur au dessus de la référence pein-
ture.

Appellation
commerciale

Type
Mines

Type
moteur

Cylindrée (cm®)/
Puissance
(ch & tr/min)

Type transmission/ Puissance
Nombre de rapports administrative
en France

X1-6A

1.9D X

1.9D X Clim
1.9D SX
1.9D SX Clim

X1-3C

XUD 9A/L
{D9B)

1 905/71 a 4 600

Méca./5 7

Auto./4

Turbo D X

Turbo D X Clim
Turbo D SX

Turbo D SX Clim
Turbo D VSX
Turbo D VSX Clim

X1-8A

XUD 9TFIL
(D8B)

1905/92 & 4 200

Méca./s




AVEC LE CRIC DE BORD : AVEC UN CRIC ROULEUR

Deux emplacements sont prévus de chaque c6té du véhicule sur les | A lavant ou a l'arriére, utiliser les points prévus pour le cric de bord.
feuillures de bas de caisse a proximité des roues.
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A L’AVANT

Un ceillel est placé & droite sous le bouclier.

A L'ARRIERE

Un oeillet est placé a droite sous le bouclier ou derriére ce méme bouclier et dans ce cas est accessible aprés avoir ouvert la trappe prévue 4 cet effet.




Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel, 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, disposé transversale-
ment a 'avant et incliné de 30° vers I'arriere. Bloc-cylindres en fonte et culas-
se en alliage léger. Distribution par simple arbre a cames en téte entrainé
par courroie crantée.

JOINT DE CULASSE

Margue : Reinz.

Les joints de culasse comportent, du coté volant moteur, deux types de repe-
rages.

Une premiere serie d'encoches (1 a 3), identifie son épaisseur. Une seconde
série d'encoches (3), placée en dessous identifie le joint destiné au moteur
suralimenté. .

Epaisseur du joint ]
Dépassement des pistons Flepe;'e
XUDOAL | xupoerrL | (encoche)
0,54 80,65 MM \.ovoeereerennn 1,48 mm 1,39 mm 1
0652077 mm ...... 1,61 mm 1,54 mm ?
0,77 80,82 MM cooviiviinnirinns 1,73 mm 1,64 mm 3

Type moteur XUD 9A/L XUD 9TF/L
Algsage (MM) v 83
Course (mm) ....... 88
Cyindrée (cm3) ....... 1905
Rapport VOIUMELNQUe ... 23a1 | 21841
Pression de compres. (bars) . 25430
Puissance maxi :
- CEE (KWHIHMIN) v 5144600 l 67544000
- DIN (eh/tr/miny oooveeesnenennens 7144600 92 a 4000
Couple maxi ;
- CEE (m.daN/r/min) 1222000 19,642 250
- DIN {mkg/tefmin) ..ovvveeeeens 12422000 | 20242250

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium, avec siéges, guides de soupapes el
chambres de précombustion rapportés.

Paliers d'arbre & cames usinés directement dans la culasse.

La culasse est identifiée par un (ou des) percage(s) situé(s) au-dessus de la
bougie de préchauffage du cylindre n°4 ou des gylindres n°3 et 4. Le dia-
métre du (ou des) trou(s) est de 9 mm.

Hauteur nominale : 139,95 & 140,05 mm (mesurée entre le plan de joint infe-
rieur et 'axe de rotation de I'arbre a cames).

Défaut de planéite : maxi 0,07 mm.

Rectification : maxi 0,4 mm.

Diameétre du logement pour la collerette de chambre de précombustion :

- origine : 32

paration 1:ag4 \ * 0039 mm.

- réparation 2 : 32,6
Profondeur du logement pour la collerette de chambre de precombustion |
- origine ; 3,9

- réparation 1: 4,1 *’88‘% g
-réparation 2 : 4,2 !

Algsage des paliers d'arbres a cames :
-palier n°1 (coté volant moteur) : 27,5

-paliern®2: 28 1%‘033 di

-paliern®3 : 28,5

Logement de siege de soupape :

‘I Caractéristiques (mm) ADM ECH
|| Diamétre :

SONING. cousssyonsiissscssmecsnsasnin 40 34,3
-téparation 1 ., 40,3 34,5
- téparation 2 ., 40,5 -
TOIBIANGE: wcvuvisiviiinsivessassnsanny + 0,025

Profondeur :

|-0ngine 8,267 815
~féparation . 8,467 835
TOIBrANCE <..vvvvivssssinnrstopisins +0,15

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Ehambres de précombustion rapportées dans la culasse, licence Ricardo
omet V.
Dépassement de la chambre : 0.a 0,03 mm.
Diamétre de la bille de positionnement : 3 mm.
Diamétre de la collerette : - origine ; 32,05

- réparation 1: 32,45
’ - réparation 2 : 32,65
Epaisseur de la collerette :-- origine : 4 }

} + 0,033 mm.

+ 0,020 mm.

-reparation 1:4.2 ¢ © oo

- réparation 2 : 4,3

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés dans la culasse.
Diametre extérieur : - origine : 14,048 & 14,059 mm.
- réparation 1: 14,279 a 14,29 mm.
- réparation 2 : 14,579 a 14,59 mm.
Diametre intérieur : 8,02 a 8,042 mm.
Retrait (par rapport au plan de joint de |a culasse) : 36,5 + 0.5 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Sieges en fonte, rapportes dans la culasse.

Caractéristiques (mm) ADM ECH
Angle de portée ... 90°
Diametre extérieur :
£l 11 - RS ————— 40,161 34,437
- réparation 1 .. 40 461 34,637
- reparation 2 .. 40,661 :
Tolérances ...... 0a+0025 +0,025
Hauteur :
SO Ly cioss iRt 6,25 835
- réparation . 645 -
Tolerancas...imumming -0,1a0 +0,15

e




— MOTEUR —

SOUPAPES

Soupapes en téte commandees directement par l'arbre a cames, par linter-
médiaire de poussoirs.

Les soupapes d'échappement sont repérées par la lettre « Z » gravée sur la
gueue de soupape.

Caractéristiques (mm) ADM ECH
LONGUELT vvovvvuvumsrersnss esensees 1124 £0,03 111,85 0,03 (")
Diametre de la tige .. 7,99+ 0,03 797 01
Diametre de la téte .. 386+02 33+0.2
Retrail v 054105 092145
Angle de portée ... 90°
(*) 109,55 mm pour le moteur XUD 9TF/L.

enientde&sﬁuwm ,lé-fmim
35101 '%ﬁ ?Qéiamme:* .

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour 'admission et 'échappement.
Sens de montage : aucun.
Diamétre extérieur : 29 mm.
Diamétre du fil ; 3,8 mm.
Hauteur/sous charge de : 42,4 mm/32 dal.
33 mm/55 dal.

POUSSOIRS

Poussoirs mécaniques en acier, coulissant dans des logements usines direc-
tement dans la culasse.

Le réglatr:le du jeu de fonctionnement des soupapes s'effectue par montage
d'une cale de réglage entre le poussoir et la tige de soupape.

Epaisseurs des cales de réglage disponibles : 2,95 mm & 3,50 mm de 0,025
en 0,025 mm.

Diamétre des cales de réglage : 13,5 mm.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte, avec fits alésés directement dans le bloc.
Hauteur du bloc (entre les deux plans de joint) : 235 + 0,05 mm.
Alésage : - origine : 83 mm.
- réparation 1: 83,2 mm.
- réparation 2 ; 83,5 mm.
- réparation 3 . 83,8 mm.
Tolérance : 0.4 0,018 mm.
Le bloc-cylindres est repéré par les inscriptions R1, R2 et R3 (réparation 1, 2
et 3) frappées en haut & gauche, a l'opposé de la pompe d'injection et en
dessous du plan de joint de la culasse.
Diamétre des paliers de vilebrequin : 63,731 a 63,750 mm.
Largeur des paliers de vilebrequin n® 2, 3 et 4 : 21,82 + 0,05 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte tournant sur 5 paliers et équilibré par 8 masses.
Tourillons et manetons galetés et trempés par induction.

Diamétre des tourillons : - origine : 60 -0
- reparation : 59,7 | - 0,019 mm
Diamétre des manetons : - origine : 50 -0
- réparation : 49,7 | - 0,016 mm
Largeur du maneton n°2 : - origine : 26,6
- réparation 1: 26,8 | + 0,05 mm

- réparation 2: 26,9 { +0
- réparation 3: 27

Ovalisation maxi : 0,007 mm.
Le réglage du jeu axial de vilebrequin s'effectue par montage de cales de
réglage placées au niveau du palier n° 2 {le n°1 étant situé du c6té du volant |
moteur).
Jeu axial : 0,07 a 0,32 mm. ‘
Epaisseur des cales de réglage du jeu axial : - origine : 2,3 mm.

- réparation 1: 2,4 mm.

- réparation 2 : 2,45 mm.

- réparation 3 : 2,5 mm.
- origine : 1,842 mm + 0,003.
- réparation 1: 1,992 mm + 0,003.

Epaisseur des coussinets de paliers :

BIELLES

Bielles en acier forge, a section en « | ».
Entre-axe : 145 + 0,025 mm.
Diamétre de la téte : 53,695 a 53,708 mm.
Ecart de poids : maxi 4 g.
Diametre intérieur de la bague de pied de bielle (a réaléser aprés montage
sur la bielle) : - 25,007 a 25,02 mm (moteur XUD 9A/L).
) - 28,007 a 28,02 mm (moteur XUD 9TF/L).
Epaisseur des coussinets de bielles : - arigine : 1,827 mm + 0,005.
- réparation 1 : 1,977 mm = 0,005.

PISTONS

Pistons en alliage d’aluminium hypersilicé.
Téte de piston intégrant la chambre de combustion en forme de tréfle.
Sens de montage : tréfle placé c6té injecteurs.
Diametre (mesuré perpendiculairement a I'axe de piston et a 25 mm du bas
de la jupe) : - origine : 82,93 mm.
- réparation 1 : 83,13 mm.
- réparation 2 : 83,43 mm.
- réparation 3 : 83,73 mm.
Tolérance : + 0,09 mm.
Désaxage de I'axe de piston : 0,56 mm du coté du trefle.

AXE DE PISTON

Axe en acier monté libre dans la bielle et dans le piston et arrété par deux
circlips.
Diameétre extérieur : - 24,994 & 25 mm (moteur XUD 9A/L).
- 28 mm (moteur XUD 9TF/L).
Longueur; 71,7 a 72 mm.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston.
Sens de montage : repére « TOP » dirigé vers le haut et tiercage a 120°.
Jeu a la coupe : - segments coup de feu et d'etanchéité : 0,2 a 0,4 mm.
- segment racleur : 0,25 a 0,5 mm.
- segment coup de feu : 2 mm (moteur XUD 9A/L) et 3,56 mm
(moteur XUD STF/L).
- segment d'étancheité : 2 mm.
- segment racleur : 3 mm.

Epaisseur :

DISTRIBUTION

Distribution par simple arbre & cames en téte entraine depuis le vilebrequin
par courroie crantée dont la tension est assuré semi-automatiquement par un
galet tendeur a excentrique.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

(avec un jeu provisoire aux soupapes de 0,8 mm)
R.O.A (aprés P.M.H) : 4°,

R.F.A (apres P.M.B} : 35°.

A.O.E (avant P.M.B) : 43°.
R.EE(PMH):0°

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en fonte, tournant sur trois paliers et entrainé par courroie
crantée. ) ) )
La position axial de 'arbre & cames est déterminée par le palier numéro 2.

T— o, E—
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— MOTEUR —

Diamétre des paliers : - palier n°1 : 27,459 & 27,48 mm. |
- palier n°2 : 27,959 & 27,98 mm.
- palier n°3 : 28,459 a 28,48 mm.

Jeu axial : 0,025 & 0,114 mm,

Sens de montage : repére « DIST » placé du coté de la distribution.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque et type : Pirelli 136 RPP 254 ou Gates HTD 58136 x 1.

Tension ; déterminée automatiquement  la libération du galet tendeur.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km en usage normal
ou 60 000 km en usage intensif.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée depuis le vilebrequin
par une chaine.

Echangeur huile-eau et filtre sur les 2 types de motorisation.

Gicleurs d'arrosage de fond de piston et circuit de lubrification spécifique lié
& la présence du turbocompresseur sur le moteur XUD 9TFIL.

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenage extérieur.
Pression d'huile & 80°C : - 2,5 bars au ralenti.
- 3.5 bars a 4 000 tr/min {moteur XUD 9A/L).
- 4.9 bars & 4 000 tr/min (moteur XUD 9TFiL).
Tarage du clapet de décharge : 4 bars (moteur XUD 9A/L).

FILTRE A HUILE

Filtre & huile a cartouche interchangeable, avec clapet de by-pass intégre.
Le support de filtre intégre I'échangeur huile-eau.

Marque et type : Purflux LS 468 A ou Mann W 815.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 10 000 km.

MANOCONTACT

Manocontact placé sur le bloc-cylindres au dessus du filtre a huile.
Tarage du manocontact : 0,8 bar.

HUILE MOTEUR

Capacité ; 4,8 litres (+ 0,3 | avec filtre).

Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 10W40 ou 15W40 repon-
dant aux normes CCMC-PD2 ou API-CD (par exemple : Total Activa Diesel
7000 10W40 ou Activa Diesel 5000 15W40).

Périodicité d'entretien : vidange entre 1500 et 2500 km puis & 10 000 et tous
les 10 000 km.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation de liquide permanent (mélange eau-antigel)
en circuit hermétique et sous pression de 1,4 bar.

Radiateur, pompe 4 eau, thermostat, vase d'expansion intégré au radiateur
(moteur XUD 9A/L sans climatisation) ou indépendant (moteur XUD 9A/L
avec climatisation et moteur XUD 9TF/L) et simple ou double motoventila-
feurs (selon motorisation et équipement) commande(s) par thermocontact.

Le circuit de refroidissement assure également le réchauffage du combus-
tible.

Les versions équipées de la climatisation possédent un dispositit de post-
ventilation temporisé & 6 minutes.

POMPE A EAU

Pompe 4 eau centrifuge logée dans le bloc-cylindres et entrainée par la cour-
roie de distribution.

CITROEN

« Xantia » Diesel Eﬂu

RADIATEUR

Radiateur a faisceau horizontal en aluminium et boite a eau en plastigue.
Margue : Chausson.

THERMOSTAT

Il est placé dans le boltier thermostatique, sous le filtre a combustible.
Début d'ouverture : 83°C.
Fin d'ouverture : non communiqué.

MOTOVENTILATEUR(S)

Motoventilateur(s) a 2 vitesses en montage simple (moteur XUD 9A/L sans
climatisation) ou double fonctionnant en méme temps (moteur XUD 9A/L
avec climatisation et moteur XUD 9TF/L) , placé(s) devant le radiateur et
commandé(s} par un thermocontact & deux étages.
Margque : AOP.
Puissance : - 250 Watts (moteur XUD SA/L).

- 310 Watts (moteur XUD 9TF/L).

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR(S)

|| est placé sur le boftier thermostatique.
Température d'enclenchement :
1re vitesse : - 92°C (sans climatisation).
- 90°C {avec climatisation).
2e vitesse : - 97°C (sans climatisation).
- 101°C (avec climatisation).
Température de désenclenchement : non communique.
Température d'enclenchement de post-ventilation : 112°C (moteur XUD 9A/L).
101°C (moteur XUD 9TF/L).

SONDE D’ALERTE

Elle est placée sur le boitier thermostatique et permet 'allumage du témoin
d'alerte en cas de surchauffe du moteur.
Température d'allumage : 118°C £ 2°C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : - 7,5 litres (moteur XUD SA/L sans climatisation).

- 8,5 litres (moteur XUD 9A/L avec climatisation).

- 9 litres (moteur XUD 9TF/L).
Préconisation : mélange eau + 50% d'antigel (protection jusqu'a - 30°C).
Périodicité d'entretien : vidange tous les 60 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION

Le circult d'alimentation (pré-injection) est constitué principalement du réser-
voir, du filtre & air et du filtre & combustible.

Le circuit d'injection composé par la pompe d'injection et les injecteurs peut-
&tre de 2 origines différentes |

- Le moteur XUD 9A/L est équipé d'un systéme d'injection Lucas Diesel

- Le moteur XUD 9TF/L est équipé d'un systéme d'injection Bosch.

Depuis Juillet 1994, le moteur XUD 9A/L peut recevoir, en complément du
montage Lucas Diesel, un équipement Bosch.

RESERVOIR

Réservoir en matigre plastique, placé sous le plancher arriére.
Capacité : 65 litres.
Preconisation : Gazole.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & cartouche interchangeable.
Marque et type : Mann G 1760.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km.

e




— MOTEUR —

PURGE DE L'AIR :
ALIMENTATION EN AIR (moteur XUD 9TF/L) Cette opération doit étre effeqi
I. Cartouche-filtre - 2, Boitier de filre - 3, Canalisation d'entrée d'a

ir frais - 4, Collecteur d'admission - apres chaque Intervention au o
5. Support de boitier de filtre - 6, Canalisation de sortie d'air refroidie - 7, Canalisation d’entrée d'air chaud - Eg I;?g&'{e;g ggﬂguasﬁg?;'}'}:m
8. Echangeur de température air-aiy - 9, Turbocompresseur - 10, Coude de sortio des gaz d'échappement - ¢
11. Joint d'étanchéité du collecteur.

porte pas de vis de purge, la pu
s'effectue automatiquement,

* Actionner la pompe d'amorgay
Jusqu'a sentir une forte résistancs,
« Actionner le démarreur pendant;
a 15 secondes (purge automatigug
de la pompe d'injection).

* Si le moteur ne demarre pas
recommencer I'opération,

Dépose-repose
de la pompe d'injection

DEPOSE

* Débrancher la batterie. |
* Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
I'échangeur de température airfair, &
et le conduit d'air entre le filtre ad
et le turbocompresseur,
* Déposer les tuyauteries d'injection,
les liaisons mécaniques et les
connexions électriques attenants §
la pompe.
* Déposer le carter de distribution
droit (au niveau de |a roue dentée
de pompe d'injection) en le déga-
geant vers l'avant puis vers [e haut,
* Lever le véhicule.
* Engager le 58 rapport et tourner |a
foue avant droite de maniére 4 pla-
cer le vilebrequin jusqu'au point de |

calage de la roue dentée de pompe. |
Sous pression, jusqu'a sentir une | e Pour les véhicules avec fransmis- |
forte résistance. sion automatique, tourner le moteur |
* Procéder a la purge de l'air (voir | & |'aide de la poulie de vilebrequin, |
opération suivante).

* Piger la roue dentée de pompe |

Mise en place
d’une cale de réglage
sur la tige de soupape.

Implantation de la vis (1)
e purge d'eau
du circuit de combustible,

* Reposer les chapeaux de paliers AL'MENTAT'ON
en respectant l'ordre et le sens de

montage. 7 3

* Monter des bagues d'étanchgité PUI‘gE du circuit

neuves en utilisant les outils appro- de COITIbUSﬁblE

priés,
* Reposer la roue dentée d'arbre & .

cames (veérifier la présence de la | PURGE DE L'EAU

clavette demi-lune) et serrer la Vis |  Desserrer la vis (1) de purge
au couple prescrit. d'eau.

* Contréler le calage de la distribu- | e Actionner la pompe d'amorgage
tion, reposer la courroie et procéder | (poire) situé a proximité de la fixa-
a sa tension (voir opération concer- | tion supérieure de I'élément de sus-
née), Fension droit pour évacuer l'eau et
* Reposer les carters de distribution. es impuretés.

* Reposer le couvre-culasse muni

* Resserrer la vis d'évacuation,
. de son joint et les autres piéces

* Actionner & nouveay la pompe
déposées lors du contrle. d’amorgage pour mettre Je circuit

Mise en place des vis-piges
M8 x 125 (1)

sur la roue dentée

de pompe d'injection.




ectuee
| cours
ert.

3 COm-
 purge

rcage
nce.

jant 10
atigue

8 pas,

tion

dposer
airfair,
e a air

gction,
et les
ants a

bution

lentée
déga-
haut.

mer la
apla-
int de
ompe.
nsmis-
moteur
Juin.

ompe

-piges

— MOTEUR —

FILTRE A COMBUSTIBLE - RESERVOIR

1. Réservoir - 2. Pompe a combustible - 3. Goulotte de remplissage - 4. Tuyau de dégazage - 5. Cor,
6. Joint de couvercle - 7. Couvercle - 8. Cartouche-filire - 9. Vis de purge d'eau - 10. Régulateur de pression -

11. Détecteur de présence d’eau.

£

de filfre -

avec 2 vis-piges M8 x 125 serrées a
la main.

* Desserrer I'écrou de fixation de la
roue dentee de pompe d'injection,
en le maintenant de préférence avec
l'outil Citroén 6016-T,

Nota : en dévissant I'écrou de la
roue dentée de pompe, ce dernier
est décolle automatiquement du
cone de l'arbre de pompe grace a la
bride d'extraction.

» Déposer les trois écrous de fixa-
tion avant et la fixation arriére de la
pompe.

* Basculer la pompe vers l'exterieur
(sens retard).

s Déposer les deux vis de fixation de
la bride d'extraction, puis la dégager
avec I'écrou de la roue dentee de
pompe.

= Deposer la pompe.

REPOSE

* Remettre la pompe en place en la
basculant vers |'extérieur (sens
retard) pour faciliter son engage-
ment.

¢ Serrer a la main les 3 écrous de
fixation avant de la pompe et la fixa-
tion arriere.

« Mettre en place et serrer I'écrou de

- la roue dentée au couple prescrit.

* Reposer la bride d'extraction de la
roue dentée et serrer les deux vis de
fixation.

* Déposer les deux vis-piges.

ﬁgaﬁﬂbﬁé e stade de lopéra- |

fion, ne pas toumer ie moteur.

* Procéder au calage de la pompe
d'injection (voir operation suivante).
» Reposer le carter de distribution
droit.

* Reposer les tuyauteries d'injection,
les liaisons mécaniques et les
connexions électriques attenants a
la pompe.

« Sur le moteur XUD 9TFI/L, reposer
I'échangeur de température air/air,
et le conduit d'air entre le filtre a air
et le turbocompressedur.

* Rebrancher la batterie,

» Reposer la roue avant droite et le
vehicule au sol.

» Procéder a la purge de l'air du cir-

cuit de combustible (voir opération
concemée),

» Conirbler le réglage des com-
mandes de la pompe (voir opéra-
tions concernées).

Calage de la pompe
d’injection Bosch

» Débrancher la batterie.

» Lever le véhicule.

* Engager le 5e rapport et tourner la
roue avant droite de maniére & pla-
cer le vilebrequin jusqu'a son point
de calage.

* Pour les véhicules avec transmis-
sion automatique, touner le moteur
a l'aide de la poulie de vilebrequin.

* Débrancher les tuyauteries de

Calage du vilebrequin : mise en place de la pige de calage dans le volant moteur.

SRS TR

CITROEN
« Xantia » Diesel

combustible des cylindres n°1 et 2.
Prévoir I'écoulement de combustible
et protéger l'alternateur.

* Desserrer les autres tuyauteries.

* Déposer la vis-bouchon située au
centre de la téte distributrice de la
pompe.

= Monter & la place de cette vis-bou-
chon, un comparateur équipée du
support Citroén 7010-T et de la ral-
longe Citroén 2438-T.

* Desserrer les vis de fixation de la
pompe.

* Basculer la pompe a fond vers
I'extérieur du moteur (sens retard).

* Tourner lentement la pompe vers
le moteur (dans le sens avance)
jusqu'a ce que le comparateur
affiche la valeur de levée de piston
prescrite.

* Resserrer les fixations de la
pompe et controler le calage (voir
opération suivante).

Calage de la pompe d'injection Bosch.
1. Comparateur - 2, Support Citroén
7010-T et rallonge 2438-T.

CONTROLE DU CALAGE

= Déposer la pige de calage du
volant moteur.

* Tourner le vilebrequin de 1/4 de
tour dans le sens inverse de rota-
tion.

* Rechercher le point mort bas du
piston de pompe en tournant le
moteur. Le P.M.B est déterminé par
le changement de sens de deplace-
ment de ['aiguille du comparateur.

» Etalonner le comparateur a zéro
au P.M.B.

o Tourner le moteur dans le sens de
rotation pour metire les soupapes
du cylindre n®1 en bascule (P.M.H
cylindre n°4).

* Piger le volant moteur dans cette
position.

¢ Dans cette position, le comFara-
teur doit indiquer la valeur de levée
de piston prescrite.

¢ Si la valeur n'est pas respectée,
reprendre |'opération de calage de
la pompe.

= Déposer les outils de contrdle du
calage.

* Reposer la vis-bouchon sur la téte
de distribution.

* Rebrancher les tuyauteries de
combustible des cylindres n°1 et 2.

* Resserrer les autres tuyauteries.

» Reposer le carter de distribution.
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13. Ron

A, Montage Lucas Diesel (mo
1. Pompe d'injection - 2. Roue dentée
cible - 7, Sonde thermostatique
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d'e

teur XUD 9A/L) - B. Montage Bosch (moteu

POMPE D’INJECTION

ntrainement de pompe - 3. Ecrou de roue dentée - 4. Support de
ralenti accéléré - 8. Vis de purge - 9, Porte-injecteur - 10. Rondelle-join ||
delle de réglage - 14. Ressort - 15, Siége - 16. Injecteur - 17. Porte-injecteur inférieur. ||

r XUD 9A/L) - C. Montage Bosch (moteur XUD 9TF/L). ‘
pompe - 5. Electrovanne de stop - 6. Serre- |
t - 11. Guide - 12, Rondelle pare-feu -
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« Poursuivre la repose en effectuant
les opérations de dépose en ordre
inverse et procéder a la purge du
circuit de combustible ainsi qu'au
réglage du régime de ralenti (voir
opérations concemees).

Calage de la pompe
d’injection Lucas Diesel

« Débrancher la batterie.

» Lever le vehicule.

« Engager le 5e rapport et tourner la
roue avant droite de maniére a pla-
cer le vilebrequin jusqu'a son point
de cam?e.
s Pour les véhicules avec transmis-
sion automatique, tourner le moteur
a l'aide de la poulie de vilebrequin.

» Déposer les tuyauteries de com-
bustible de la pompe. Prévoir I'écou-
lement du combustible et protéger
Palternateur.

Calage de la pompe d'injection
Lucas Diesel.

pompe.
(voir figure)

1 port (2).

toucheau (3).

position.

pompe.

N .

» Déposer le bouchon de ['orifice de
calage situé sur le dessus de la

» Mettre 4 la place, la rallonge (1)
« Monter un comparateur sur le sup-

» Monter 'ensemble comparateur
support (2) sur la pompe avec le

« Mettre le renvol d’angle (4) en
appui sur la rallonge (1) et étalonner
le comparateur & « 0 ».

= Tourner le moteur pour mettre les
soupapes du cylindre n°1 en bascu-
le (P.M.H cylindre n"4).

» Piger le volant moteur dans cette

« Desserrer les vis de fixation de la

« Basculer complétement la pompe
vers I'extérieur (sens retard).

» Tourner lentement la pompe vers
le moteur (sens avance) pour obte-

nir la valeur indiquée sur la pompe
(voir inscription en « A »),

« Resserrer les fixations de la
pompe et contréler le calage (voir
opération suivante).

CONTROLE DU CALAGE

Pour cette opération, procéder de la
méme fagon que pour le montage
d'injection Bosch décrit précedem-
ment.

Dépose-repose
d’un injecteur

DEPOSE

» Déposer le conduit d'entrée d'air et
le collecteur d'admission.

» Déposer le tuyau de combustible
de l'injecteur concerné. Prevoir
I'écoulement du combustible.
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Prévoir

LEBERE

Ie

est conseillé de maintenir
Ie porte-injecteur a faide d'une c6
plate pour éviter le desserrage de
celuicisurla culasse, .

G SR

» Déposer le porte-injecteur. Utiliser
une clé & oeil ou I'outil Citroén
7007-T.

* Récupérer le rondelle-joint en
cuivre et la rondelle pare-feu.

REPOSE

» Monter une rondelle pare-feu
neuve, face bombée (c6té injecteur)
et une rondelle-joint en cuivre
neuve.

Repose d'un porte-injecteur,
1. Rondelle pare-feu (face bombée, coté
injecteur) - 2. Rondelle-joint en cuivre.

* Reposer le porte-injecteur et le
serrer au couple prescrit.

» Rebrancher le tuyau et le bloquer
au couple prescrit,

+ Reposer le collecteur d'admission
et le conduit d'entrée d'air.

* Procéder & la purge du circuit de
combustible (voir operation concer-
née).

Révision d’un injecteur

» Déposer le porte-injecteur (voir
opération précédente).

+ Serrer le porte-injecteur dans un
étau muni de mordaches.

* Désassembler le porte-injecteur et
récupérer les pigces constitutives en
repérant leur position en vue du
remontage.

v s
i
andes
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« Effectuer ensuite les différents
examens et contrles décrits ci-
apres.

« Réassembler le porte-injecteur
dans 'ordre repéré au démontage et
respecter le couple de serrage pres-
crit.

* Reposer le porte-injecteur sur la
culasse (voir opération précédente).

EXAMEN VISUEL

Les détériorations suivantes peu-
vent survenir :

- Siege d'aiguille déformé ou surface
rugueuse.

- Téton d'injection calaminé ou
endommage.

- Stries ou traces de pression sur
Paiguille.

- Cavitation du siége de l'aiguille.

- Qualisation de l'orifice d'injection.

- Echauffement excessif du corps
d'injecteur.

- Usure du fond de l'injecteur.

En cas de piéces usées ou déterio-
rées, l'injecteur doit étre remplacé.

ESSAI DE GLISSEMENT
DE L’AIGUILLE

» Nettoyer les injecteurs dans du
gazole.

* Plonger I'aiguille dans de I'huile
d'essai propre et l'introduire complé-
tement dans le corps d'injecteur.

« Extraire l'aiguille jusqu'au 2/3 de
sa longueur.

» L&cher l'aiguille, elle doit glisser
toute seule sur son siége.

Dans le cas contraire, remplacer
linjecteur complet.

CONTROLE
DE LA PRESSION DE TARAGE

» Monter l'injecteur sur une pompe a
tarer.

» Actionner le levier de la pompe et
relever la pression de tarage.

» Si |a valeur relevée est incorrecte,
la corriger en remplagant les ron-
delles de réglage dans le porte-
injecteur.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE

» Monter I'injecteur sur une pompe a
tarer.

« Faire monter la pression a 120
bars et la maintenir a cette valeur 30
secondes. Dans cette configuration,
aucun suintement ne doit apparaitre
par le siege de l'aiguille de Pinjec-
teur.

Controle
de Vélectrovanne
de stop

En cas d'impossibilité d’obtenir
I'arrét moteur ou lorsque le moteur
ne démarre pas (absence de gazole
aux injecteurs), vérifier 'alimentation
électrique de I'électrovanne et la
résistance de son electro-aimant.

» Déposer |'électrovanne.

» Mesurer |a résistance de ['électro-
aimant (environ 8 Ohms). Changer
I'électrovanne en cas de valeur non
conforme.

* Reposer I'électrovanne munie d'un
Joint torique neuf.

Réglages de la pompe
d’injection Bosch

CABLE DE RALENTI ACCELERE

Moteur froid

» Tirer sur le cable de ralenti accelé-
ré (9) a fond vers I'intérieur.

Réglages de la pumﬁe
d'injection Bosc

cable de ralenti accéléré

régime de ralenti

et ralenti accéléré,

CITROEN
« Xantia » Diesel
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« Vérifier que le levier de ralenti (3)
soit bien en butée sur la vis (1).

» Si ce n'est pas le cas, desserrer le
serre-cable (2), retendre approxima-
tivement le cable de ralenti accéléré
et resserrer le serre-cable.

= Terminer la tension du cable avec
le tendeur de gaine (6).

Moteur chaud

¢ Contréler que le cable de ralenti
accéléré (9) soit libre.

« Dans le cas contraire, contrdler la
sonde thermostatique. De plus, le
déplacement du cable de ralenti
accéléré, entre les positions a chaud
et a froid, doit étre au minimum de
6 mm.

CABLE D’ACCELERATEUR

» Appuyer a fond sur la pédale
d'accélérateur.

« Contrdler que le levier d'accéléra-
teur (8) soit en appui sur la vis de
butée de régime maxi (7).

* Si ce n'est pas le cas, deplacer
I'épingle d'arrét (11) pour retendre le
céble jusqu'a obtenir satisfaction.

» S'assurer qu'en position ralenti, e
levier (8) est en appui sur la vis de
butée de débit résiduel (5).

Réglages de la pompe d'injection Bosch : cable d'accélérateur et débit résiduel.

— i




REGIME DE RALENTI

« Débloguer le contre-écrou de la vis
de butée de ralenti (4), et agir sur
celle-ci jusqu'a obtenir le régime de
ralenti prescrit.

« Resserrer le contre-écrou.

DEBIT RESIDUEL

¢ Placer une cale d'épaisseur pres-
crite entre le levier d'accélérateur (8)
et la vis de butée de débit résiduel
(5).
» Débloquer le contre-écrou et agir
sur la vis (5) pour obtenir un régime
de ralenti supérieur de 20 a 50 tr/mn
au régime nominal.

» Resserrer le contre-écrou et déga-
ger la cale d'épaisseur.

REGIME DE RALENTI ACCELERE

* Amener le levier de ralenti (3) en
contact avec la vis de butée de
ralenti accélére (1).

* Débloguer le contre-écrou et agir
sur la vis (1) pour amener le régime
de ralenti accéléré a la valeur pres-
crite.

» Resserrer le contre-écrou.

Réglages de la pompe
d’injection Lucas Diesel

CABLE DE RALENTI ACCELERE
Moteur froid

» Déplacer au maximum le levier de
ralenti accéléré (6) vers la pompe.

¢ Desserrer le serre-cable (85)1 et
retendre approximativement le cable
de ralenti accéléré (5).

Terminer la tension en agissant sur
le tendeur de gaine (2).

Moteur chaud

s Contréler que le cable de ralenti
accéléré (5) soit libre.

* Dans le cas contraire, controler la
sonde thermostatique. De plus, le
déplacement du cable de ralenti
accéléré, entre les positions a chaud
et a froid, doit &tre au minimum de 6
mm,

— MOTEUR —

CABLE D’ACCELERATEUR

* Appuyer & fond sur la pedale
d'accélérateur.

» Vérifier que le levier d'accélérateur
(3) soit en appui sur la vis de butée
de régime maxi (1).

* Si ce n'est pas le cas, déplacer
I'épingle d'arrét de la gaine du cable
pour le retendre jusgu’a obtenir
satisfaction.

» S'assurer qu'en position ralenti, le
levier d'accelérateur (3) est bien en
appui sur la vis de butée anti-
calage (4).

REGIME ANTICALAGE
(DEBIT RESIDUEL)

* Placer une cale (A) d’épaisseur
prescrite entre le levier d'accélérateur
(3) et la vis de butée anticalage (4).

* Débloquer le contre-écrou et agir
sur la vis (4) jusqu'a obtenir le régi-
me anticalage prescrit.

* Resserrer le contre-écrou et déga-
ger la cale d'épaissedr,

REGIME DE RALENT!

Cette opération ne peut-étre effec-
tuer qu'apres réglage du régime anti-
calage (voir opération précedente).

» Débloquer le contre-ecrou de la vis
de butée de ralenti (7), et agir sur
celle-ci jusqu'a obtenir le régime de
ralenti prescrit,

» Resserrer le contre-écroul.

CONTROLE
DE LA DECELERATION

= Accélérer 4 3 000 tr/min et lacher
la commande d'accélérateur,

« Le moteur doit atteindre le régime
de ralenti en 2,5 a 3,5 s et la chute
du regime ne doit pas dépasser 50
tr/min sous le régime de ralenti
nominal.

- Décélération trop rapide (tendance
a caler) : desserrer la vis de butée
anticalage (4) d'un quart de tour.

- Décélération trop lente (manque
de frein moteur) : serrer la vis de
butée anticalage (4) d'un quart de
tour.

* Resserrer le contre-écrou et véri-
fier le régime de ralenti.

Réglages de la pompe d'injection Lucas Diesel

SURALIMENTATION

e

- Nettoyer les raccords et la zone
avoisinante avant de dévisser les
pieces.

- Placer les pieces déposées sur
une surface propre et les couvrir
(utiliser de preférence une feuille de
plastique ou de papier et aviter le
chiffon qui peluche).

- Ne sorlir les pieces de rechange
de leur emballage qu'immédiate-
ment avant la repose.

- Ne pas utiliser de pieces qui ont
¢été conservees hors de leur embal-
lage d'origine.

- Eviter I'emploi de I'air comprimé
qui peut véhiculer beaucoup de
poussiére néfaste pour les piéces.

Dépose-repose
du turbocompresseur

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

 Déposer le conduit d'air entre le
filtre a air et le turbocompresseur.

» Déposer I'échangeur de tempéra-
ture air/air.

= Déposer le conduit d'air entre le
turbocompresseur et 'échangeur de
température airfair,

= Déposer le collecteur d’admission.
* Desserrer la canalisation d'alimen-
tation d'huile du turbocompresseur.

¢ Desserrer la vis de fixation supé-
rieure du turbocompresseur.

» Désaccoupler les biellettes de pas-

sage des vitesses et dégager I'arbre
de rotule centrale.

* Désaccoupler le tube de descente
d’échappement du turbocompres-
Seur.

« Débrancher la canalisation de
retour d'huite du turbocompresseur,
= Débrancher la canalisation d'ali-
mentation d’huile (au niveau du
bloc-cylindres) et déposer sa patie
de fixation.

» Déposer les deux vis de fixation
inférieure du turbocompresseur sur
le collecteur d'échappement.

* Deposer le turbocompresseur avec
la sortie d'échappement par le des-
sus.

» Obturer immeédiatement, les ori-
fices d'enirée et de sortie du turbo-
compresseur,

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants :

- Contréler I'absence de corps étran-
gers dans le conduit d'admission et
dans le collecteur d'échappement.

- S'assurer de la proprete des rac-
cords d'huile.

- Avant de rebrancher la canalisa-
tion d'alimentation d'huile, remplir
d'huile moteur I'ajutage de son rac-
cordement sur le turbocompresseur.
- Respecter tous les couples de ser-
rage prescrits.

- Pour assurer un réamorgage et
une lubrification correcte du turbo-
compresseur, debrancher ['alimenta-
tion du stop électrique sur la pompe
d'injection et faire tourner le moteur
au démarreur pendant environ 30
secondes.

- Démarrer le moteur et le laisser
tourner au régime de ralenti pendant
au moins 1 minute avant de |'accélé-
rer.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie
de distribution

DEPOSE

* Débrancher |a batterie.

= Lever le véhicule.

* Engager le 5e rapport et tourner la
roue avant droite de maniére a pla-
cer le vilebrequin jusqu'a son point
de calage.

* Pour les véhicules avec transmis-
sion automatique, toumer le moteur
a l'aide de la poulie de vilebrequin.

* Déposer le conduit d'entrée d'air et
le collecteur d'admission.

» Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
la canalisation d'entrée d'air entre le
filtre et le turbocompresseur.

* Déposer la roue avant droite puis
le carénage plastique de la joue
d'aile.

* Elinguer et lever le moteur par sa
patte de levage du cété distribution.
* Déposer le support moteur droit.

» Déposer la vis du support moteur
arriére.

» Soulever légérement le moteur.

» Déposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires (voir opé-
ration concernée au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).

* Déposer la tole inferieure de fer-




— MOTEUR —

« Xantia » Diesel

CITROEN

R|T|a

arbre

cente
pres-

n de
Seur.

d'ali-
U du
patte

ation
Ir sur

avec
 des-

5 0Off-
urbo-

.péra-
verse
5

ifran-
on et
nt.

; rac-

alisa-
mplir
| fac-
Seur,
56

16 et
urbo-
enta-
ompe
oteur
n 30

jsser

DISTRIBUTION

A. Montage 'usqu’au 02/01/94 - B. Montage degufs le 03/01/94.
1, Arbre & cames - 2. Clavette - 3. Poussoir - 4. Cale de réglage du jeu aux soupa
inférieure - 9. Joint de soupape - 10. Sou a

d'arbre i cames - 15. Bague d’étanchéite - 16. Roue dentée de

s - 5, Clavettes - 6. Cou,

e d’échappement - 11. Soupape d’admission - 12. Galet enrouleur - 13. Galet tendeur - 14. Roue
mpe d'injection - 17 18 et 19. Ensemble de carters extérieurs de distribution -

20. Carter intérieur de distribution - 21. Courroie de distribution.

fle supérieure - 7, Ressort - 8. Co;peﬂe
e

niée

ndant
08le-
meture du carter d'embrayage et
mettre en place I'outil Citroén 8012-
T d'immobilisation du volant moteur.
» Desserrer la vis de la poulie de
S vilebrequin, la déposer et récupérer
la rondelle.

« Revisser la vis de la poulie (sans
la rondelle) et décoller la poulie de
vilebrequin en utilisant I'extracteur
Citroén 7015-T (voir plan coté).

» Déposer la vis et la poulie de vile-
brequin.

Dépose de la poulie
de vilebrequin.

» Déposer loutil d'immobilisation du
volant moteur,

» Dégager les crochets des carters
extérieurs de distribution, et les
déposer.

» Déposer le carter inférieur de dis-
tribution,

= Amener le moteur en position de
calage.

Désarmement

du galet tendeur.

1. Clé a embout carré
. de9,52mm-

2. Ecrou de fixation.

» |ntroduire la pige Citroén 7014-TJ
{voir plan coté page 13) dans le
volant moteur.

» Sur les roues dentées d'arbre a
cames et de pompe d'injection,
mettre en place les vis-piges M8 x
125.

« Desserrer les fixations du galet
tendeur.




* Reposer la roue dentée d'arbre a
cames (vérifier la présence de la
clavette demi-lune), monter la vis-
pige (serrée a la main) et bloquer la
vis de fixation au couple prescrit.

* Reposer la courroie de distribution
(voir opération concernee).

* Rebrancher le tuyau d'échappe-
ment.

» Poursuivre la repose en procédant
dans l'ordre inverse de la dépose.

* Purger le circuit de combustible
(voir opération concemeée).

» Remplir et purger le circuit de
refroidissement (voir opération
concernée).

» Controler et éventuellement proce-
der aux réglages de la pompe
d'injection.

— MOTEUR —

Serra?e angulajre des vis
de culasse a |"aide
d‘un secteur gradué,

Remise en état
de la culasse

e z i e
SEE s
Bidm i }g-_gy\w§\-° L

Attention'; Au court c démopia-
‘appatiement ¢ L

i
quemen

* Deposer la culasse (voir opération
précedente).
» Déposer les porte-injecteurs.

Contréle du dépassement
des chambres

de précombustion

A. Etalonnage

du comparateur

sur la culasse -

B. Mesure du dépassement
d’une chambre

de précombustion.

Contréle du retrait
des soupapes
A. Etalonnage
du comparateur
sur la culasse -
B. Mesure du retrait
d'une soupape d’admission
-C. e(siure du retrait
‘une soupa
d'échappenl:erl:ie.

* Desserrer progressivement les
chapeaux de palier d'arbre a cames
et les deposer.

* Deposer les bagues d'etanchéite
en bout d'arbre a cames.

» Déposer I'arbre & cames.

* Deposer les poussoirs puis recu-
perer les cales de réglage.

* A l'aide d'un compresseur de res-

sort de soupape, deposer les sou-
papes avec leurs ressorts.

= Déposer les chambres de précom-
bustion en les chassant par l'orifice
des injecteurs.

* Procéder au nettoyage de
I'ensemble des piéces constitutives
de la culasse et notamment les
plans de joint du bloc-cylindres et de

Repose d'une bague d'étanchéité d'arhre a cames,
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la culasse. Ne pas utiliser d'abrasif
ni d'outil tranchant mais du produit
décapant genre Loctite « Décaploc
s Controler la planéité du plan de
joint.

« Contréler I'état des guides de sou-
papes et leur retrait.

Si besoin est, les remplacer en
confiant cette opération a un atelier
spécialise.

Le remplacement des guides entrai-
ne obligatoirement la rectification ou
le remplacement des sieges de sou-
papes correspondants.

» Contréler |'etat des siéges de sou-
papes.

Si besoin est, les rectifier ou les
remplacer en confiant cette opéra-
tion & un atelier spécialisé.

» Contréler I'état des ressorts de
soupapes et de |'arbre a cames.

» Contrbler le dépassement des
chambres de précombustion.

Si besoin est, établir cette valeur par
usinage des faces « X » et « ¥ »
(voir figure).

— MOTEUR —

« Controler le retrait des soupapes.
Si besoin est, établir cette valeur,
par rectification des sigéges de sou-
papes.

« Effectuer le rodage des soupapes.
* Remonter les soupapes, les cou-
pelles inférieures, les ressorts, les
coupelles supérieures et les cla-
vettes.

= Suivant le montage, reposer des
joints de soupape neufs,

* Poser sur les tiges de soupape
des cales de reglage de base
(épaisseur 2,425 mm) et s'assurer
que celles-ci dépassent des cou-
pelles des ressorts.

Si ce n'est pas le cas, meuler la face
supérieure des coupelles.

= Reposer les poussoirs.

* Reposer l'arbre & cames, repere
« DIST » coté distribution.

» Remonter les chapeaux de paliers
et les serrer progressivement
jusqu'au couple prescrit.

» Reposer la culasse (voir opération
concernée),

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

« Déposer la protection inférieure
situé sous le berceau.

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concemnée).

» Vidanger la boite de vitesses et le
moteur.

* Lever le véhicule en le calant
roues pendantes et déposer les
roues.

+ Débrancher la batterie.

* Déposer la batterie et son support.

» Déposer le boitier de filtre a air
complet avec les canalisations d'air.

» Déposer le collecteur d'admission.

» Déposer les carénages plastigues
des passages de roues.

» Déposer la transmission droite
(voir opération concernée au cha-
pitre « TRANSMISSIONS »).

+ Dégager la transmission gauche,
du differentiel sans le dégager du
moyeu.

» Déposer la vis de fixation du tirant
anti-basculement du moteur.

» Désaccoupler le tuyau d'échappe-
ment du collecteur, ou du turbocom-
presseur.

» Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
léchangeur de température air/air,

+ Débrancher la durit supérieure du
radiateur.

« Débrancher les durits inférieures
du radiateur en effectuant un quart
de tour a droite.

« Débrancher le tuyau d'arrivée de
combustible et celui de retour.

s Déposer la courroie d’entraine-
ment des accessoires (voir opé-

Implantation du tirant
antibasculement (1)
du support moteur arriére.

Implantation de I'écrou
de fixation (1) du support
moteur avant sur fa caisse,

s, K]
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Implantation des anneaux
de levage.

SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR

A. Moteur XUD 9A/L - B. Moteur XUD 9TF/L.
1. Support avant droit - 2. Silentbloc - 3. Palonnier - 4. Chape (moteur XUD 9TF/L) - 5. Butée élastique (moteur
XUD 9TF/L) - 6. Support arriére - 7. Tirant anti-basculement - 8, Axe - 9. Support avant gauche.




ration concernée au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).
» Falre chuter la pression dans le
circuit hydraulique (voir opération
concernée au chapitre « HYDRAU-
LIQUE »).

« Dégrafer la crépine d'aspiration du
réservoir de L.H.M et 'entourer d'un
chiffon propre.

» Déposer le réservoir de L.H.M.

« Débrancher le tube d'aspiration de
la pompe H.P.

» Débrancher les tubes de retour du
conjoncteur-disjoncteur et du répar-
titeur de débit (si monté).

« Débrancher le tube H.P de sortie
du conjoncteur ou du répartiteur de
débit (selon montage).

s Débrancher les cables d'accéléra-
teur, d'embrayage et de tachymetre.
» Dévisser la vis de fixation du boi-
tier de préchauffage sur la boite &
relais et 'écarter.

» Déconnecter le faisceau moteur de
la boite & relais.

— MOTEUR —

« Débrancher les durits de chauffa-
ge. Déverrouiller la barrette d'arrét
en la déplacant vers la droite et
débrancher les durits.

 Débrancher les connexions élec-
triques de I'altemateur et le déposer.
» Mettre en place un palonnier equi-
pé de deux crochets et les position-
ner de maniére a ce que le moteur,
lors du levage, soit légerement incli-
né coté boite de vitesses.

» Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
le limiteur de débattement du sup-
port moteur droit.

« S'assurer qu'aucun tube hydrau-
lique ne soit attaché au moteur ou a
la boite de vitesses.

» Déposer 'écrou de fixation du sup-
port moteur supérieur droit sur la
caisse.

» Déposer I'écrou central du support
de boite de vitesses.

» Dégager I'ensemble moteur-boite
par le dessous. Faire attention au
radiateur de refroidissement,

REPOSE DE LENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants

- Remplacer systématiquement les
écrous auto freinés, les colliers non
démontables et les bagues d'étan-
chéité de sortie de différentiel.

- Régler la tension de la courrcie
d'entrainement des accessoires
(voir opération concernée au cha-

pitre « EQUIPEMENT ELECTRI-
QUE »).

- Reposer les transmissions (voir
opération concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS »).

- Effectuer le remplissage et la mise
a niveau de I'huile de la boite de
vitesses et du moteur.

- Sur les véhicules avec transmis-
sion automatique, accoupler et

régler le cable de sélection (voir
opération concernée au chapitre
« TRANSMISSION AUTOMA-
TIQUE »).

- Rebrancher tous les tuyaux
hydrauliques.

- Purger le circuit de combustible
(volr opération concermée).

- Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

- Mettre le moteur en marche,
contrdler l'absence de fuites et pur-
ger le circuit hydraulique (voir opé-
ration concernée au chapitre
« HYDRAULIQUE »).

DEMONTAGE DU MOTEUR

» Déposer les tuyaux de recyclage
des vapeurs d'huile.

» Déposer le boitier thermostatigue
de liquide de refroidissement avec la
canalisation.

Repérage des chapeaux
de paliers de vilebrequin,

1. Bloc-cylindres - 2, Plaque
de fermeture - 5. Chapeau

BLOC-CYLINDRES
(moteur XUD 9A/L)

orte-joint - 3. Joint - 4. Plague
e palier de vilebrequin - 6. Vis
L de chapeau de palier.

Attention : le boftier th
tique est fixé par 3 vis. Pour accé-
der 4 la demiere, il est nécessaire.
e deposer le filtre & combustible.

o
@

e i

etsonsuppon.

« Déposer la patte de levage droite.

» Déposer le collecteur d'admission.

» Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
le turbocompresseur et ses canali-
sations de lubrification.

« Déposer le collecteur d'échappe-
ment.

s Déposer les bougies de préchauf-
fage.

« Procéder 4 la dépose de la cour-
roie de distribution (voir operation
concermnee).

« Déposer la pompe d'injection (voir
opération concernee).

« Déposer la vis de pigeage du
pignon de pompe d'injection et
déposer le pignon de pompe.

« Déposer la roue dentée d'arbre &
cames et de vilebrequin,

= Déposer la pompe a eau et son
joint (5 vis).

» Déposer la vis et 'écrou de fixation
du galet tendeur.

« Dégager le galet tendeur puis
récupérer le poussoir et le ressort.

» Déposer le support moteur avant
droit.

« Déposer le galet fixe.

« Déposer le support de pompe
d'injection et récupérer les deux
pions de positionnement du support
de pompe sur le bloc-cylindres.
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BLOC-CYLINDRES (ﬁé
(moteur XUD 9TF/L) ﬁ
6

1. Bloc-cylindres - 2. Plaque porte-joint - 3. Joint - 4. Plaque
de fermeture - 5. Chapeau de palier de vilebrequin - 6. Vis
de chapeau de palier.

oot CIEE
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« Déposer le carter interieur de dis-
tribution du bloc-cylindres.

» Proceéder & la dépose de la culas-
se (voir opération concernée).

* Déposer le volant moteur,

* Retourner le moteur.

» Déposer le carter inférieur.

 Attention : repérer la position des
3 vis (B pans creux) et celles
situées au niveau du palier n°1 de.
vilebrequin. =

» Déposer la plaque porte-joint coté
distribution et récuperer le joint en
papier.

» Déposer les vis de fixation de la
pompe a huile et la déposer (atten-
tion & I'entretoise).

» Déposer la chalne de pompe &
huile et le pignon claveté en bout de
vilebrequin.

« Récupérer les deux clavettes du
vilebreguin.

» Déposer les chapeaux de bielles
en repérant leur ordre et leur sens
de montage.

» Récupérer les coussinets de

EQUIPAGE MOBILE

A. Moteur avec boite de vitesses manuelle - B. Moteur avec transmission automatique.
1. Vilebrequin - 2. Coussinets de vilebrequin - 3. Cale de réglage du jeu axial - 4. Volant moteur - 5. Bague d’étanchéité - 6. Pion de centrage -
7. Clavettes - 8. Pignon d'entrainement de la pompe 4 huile - 9. Bague d'étanchéité - 10. Roue dentée de vilebrequin - T1. Poulie de vilebrequin -
12. Bielle - 13. Bague de pied de bielle - 14. Piston - 15. Circlip - 16. Axe de piston - 17. Segment racleur - 18. Segment d'étanchéité - 19. Segment

coup de feu - 20. Coussinets de bielle - 21. Couronne de démarrage.




bielles et les ranger dans |'ordre
pour respecter leur appariement.

= Déposer |les chapeaux de paliers
de vilebrequin en repérant leur ordre
et leur sens de montage.

* Récupérer les demi-coussinets de
vilebrequin et les cales de reglage
du jeu axial et les ranger dans
l'ordre pour respecter leur apparie-
ment.

* Déposer le vilebrequin.

» Déposer les ensembles bielles-pis-
tons.

* Récupérer les demi-coussinets rai-
nurés du bloc-cylindres.

« Déposer les bouchons des canaux
d’huile et le manocontact de pres-
sion d’huile.

« Nettoyer les canalisations d'huile
et reposer les bouchons et le mano-
contact.

« Démonter les ensembles bielles-
pistons : déposer un circlip de main-
tien de I'axe, déposer l'axe et récu-
pérer la bielle.

= Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
les gicleurs d'huile de refroidisse-
ment de piston,

* Nettoyer soigneusement les cana-
lisations d'huile.

— MOTEUR —

CONTROLE ET REMONTAGE
DU MOTEUR

* Remplacer systématiquement les
bagues d'étanchéité, les joints et les
rondelles-freins,

* Lubrifier systematiquement toutes
les surfaces frottantes avec de
I'huile moteur au fur et & mesure du
remontage.

* Respecter les repérages d'origine
et ceux faits au cours du démonta-

e.
E]Sur le moteur XUD 9TF/L, reposer
les gicleurs d'huile de refroidisse-
ment de piston.

* Placer les demi-coussinets rainu-
rés dans le bloc-cylindres et les
demi-coussinets lisses dans les cha-
peaux de paliers.

= Mettre en place le vilebrequin et
placer les chapeaux de paliers n°3,
4eth5,

» Reposer le chapeau de palier n°2
apres avoir mis en place les cales
de réglage du jeu axial. Diriger la
face cuivrée du coté du vilebrequin.
= Nettoyer et degraisser les plans de
joint du bloc-cylindres et du chapeau
de palier n°1.

» Mettre un peu de pate d'étanchéité
(par exemple Loctite « Frenetanch »)
sur le bloc et en haut des gorges du
palier n°1.

* Monter le chapeau de palier sur
I'outil réglable Citroén 7004-T.F
muni des clinquants (épaisseur :

Repose du palier n°2
avec les cales de réglage
du jeu axial.

Orienter la face cuivrée
du coté du vilebrequin.

Repose du chapeau
de palier n°1 a l'aide
de 'outil Citroén 7004-TF.

Contréle du jeu axial du vilebrequin.

0,15 mm) et fixer le chapeau a
I'epingle de I'outil a I'aide d'une vis.

* Lubrifier les clinquants et reposer
le chapeau de palier de |a fagon sui-
vante de maniere a ne pas allonger
les joints latéraux :

- engager I'ensemble outil-chapeau
incliné a 45° dans son logement.

- le redresser.

- le descendre lentement.

- fixer le chapeau par une vis.

- dégager 'outil horizontalement.

= Serrer les vis de chapeaux de
paliers de vilebrequin au couple
prescrit.

* Contréler que le vilebrequin tourne
facilement et sans point dur.

s Monter sur le bloc-cylindres (coté
distribution) un comparateur fixé sur
un support magnétique.

» Controler le jeu axial du vilebre-
quin en le manoeuvrant & l'aide d'un
gros tournevis. Si le jeu n'est pas
correct, remplacer les cales de
réglage du jeu axial par des cales
d'epaisseurs appropriees.

« Coté volant, mettre en place la
bague d'étanchéité a l'aide du man-
chon Citroén 7004-T.C. (voir plan
coté) aprés avoir lubrifié la portée, le
logement et le joint.

* Assembler les bielles avec les pis-
tons et reposer les circlips.

= Monter les segments sur les pis-

Remontage des ensembles
hielle-piston.

Sens de montage : orienter
le trefle du coté

de la pompe d'injection.

Assemblage bielle-piston. Fleche : orien-
tation des ergofs de positionnement.

tons a |'aide d'une pince a seg-
ments.

» Tiercer les segments et monter les
ensembles bielles-pistons, tréfles
des tétes de pistons orientés cote
pompe d'injection.
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Repose des chapeaux de bielles.
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Les ergots des coussinets de bielles
se montent du méme coté.

« Serrer les chapeaux de bielles au
couple prescrit.

= Controler le couple de rotation de
I'éguipage mobile avec une cle
dynamomeétrique montee sur
I'embout Citroén 1403-T placé sur le
vilebrequin a la place du volant.

Le couple relevé ne doit pas dépas-
ser 4 m.daN.

» Araser les extrémités des joints
latéraux du chapeau de palier n°1, &
1 mm du plan de joint (utiliser un jeu
de cales).

* Reposer le pignon de pompe a
huile sur le vilebrequin, équipé de sa
chaine. Verifier le bon positionne-
ment de la clavette demi-lune.

Mise en place de la bague d'étanchéité du coté volant moteur a |'aide de I'outil Citroén
7004-TC.

Mise en place de la bague d'étanchéité du coté distribution.

* Reposer le joint papier et la plague
porte-joint du coté distribution.

* Monter la bague d'étancheité lubri-
fiee dans le logement de la plaque
porte-joint, a I'aide du manchon
Citroén 7004-TC. et de la vis de
poulie. La bague d'étanchéité doit
etre positionnee a fleur de la face
exterieure,

= Metire en place la chaine sur le
pignon de la pompe a huile,

* Monter la pompe sur le bloc; pion
de centrage en place, et serrer les
vis de fixation au couple prescrit.
Contrdler la présence de I'entre-
toise.

* Metire un peu de pate d'étanchéite
(par exemple Loctite « Frenetanch »)
sur le plan de joint a la liaison entre
le bloc-cylindres et la plaque de fer-
meture.

* Monter le joint du carter a huile, le
carter et les vis de fixation.

= Monter le volant moteur et serrer
ses vis enduites de produit frein
de filet (par exemple : Loctite
« Frenetanch ») au couple prescrit.

e Controler le dépassement des pis-
tons et le retrait des soupapes (voir
opérations concernées),

¢ Proceder a la repose de la culasse
(voir opération concernée),

* Reposer le support de pompe
d'injection.

« Monter le carter intérieur de distri-
bution.

* Reposer la pompe & eau avec son
joint et serrer les vis au couple pres-
crit.

CITROEN
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Repose de la plaque porte-joint avant.
Fleches : Controler la présence des pions
de centrage.

* Reposer le galet tendeur et le galet
fixe.

» Effectuer la repose de la pompe
d'injection (voir opération concer-
nee).

* Procéder au calage, a la repose et
a la tension de la courroie de distri-
bution.

* Proceder au calage de la pompe
d"inﬂection (voir opération concer-
née).

* Poursuivre |a repose en procedant
dans l'ordre inverse de la depose,
en respectant tous les couples de
serrage prescrits ainsi gue les
repéres effectués au démontage.

LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe a huile

DEPOSE

La pompe a huile n'est pas répa-
rable. Seul le remplacement de la
crépine est possible.

» Vidanger I'huile du moteur.

* Lever le véhicule et le caler.

» Suivant I'équipement, déposer la
sonde de température d'huile du
carter inferieur.

» Déposer le carter inférieur et récu-
perer son joint.

» Dévisser les vis de fixation de la
pompe a huile.

» Basculer la pompe et dégager la
chafne du pignon de pompe.

= Déposer la pompe a huile et récu-
pérer 'entretoise.

— 95

REPOSE

« Engager le pignon de pompe dans
la chaine.

¢ Reposer I'entretoise sous la
pompe & huile.

= Reposer la pompe a huile et serrer
ses vis de fixation au couple pres-
crit.

* Reposer le carter inférieur muni
d'un joint neuf et serrer les vis au
couple prescrit.

= Suivant équipement, reposer la
sonde de temperature d'huile sur le
carter inférieur.

* Reposer le vehicule au sol.

» Effectuer le remplissage et la mise
a niveau de I'huile moteur.
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A. Montage sans climatisation - B. Montage avec climatisation - C. Moteur XUD 9A/L - D. Moteur XUD 9TF/L, )

1. Pompe a huile - 2. Crépine d'aspiration - 3. Clapet de décharge - 4. Chaine d’entrainement - 5. Pignon de pompe a huile - 6. foint - 7. Echangeur de
température huile-eau - 8, Mamelon de fixation - 9. Cartouche-filtre a huile - 10. Manocontact de pression d’huile - 11. Sonde de niveau d'huile -
12. Gicleur d’huile de piston - 13. Carter d’huile - 14. Joint de carter - 15, Bouchon de vidange d’huile - 16. Sonde de température d'huile (moteur

XUD 9TF/L) - 17. jJauge & huile - 18. Décanteur - 19. Guide de jauge - 20. Régulateur de pression,

LUBRIFICATION

* Pour assurer un réamorgage cor-
recte du circuit de lubrification avant
le démarrage du moteur, débran-
cher |'alimentation du stop électrique
sur la pompe d'injection et faire tour-
ner le moteur au démarreur pendant
environ 30 secondes.

Controle
de la pression d’huile

* Déposer le bouchon de lorifice de
contréle du bloc-cylindres.

» Visser I'adaptateur Citroén 7001-T
en lieu et place.

» Brancher le manomeétre de contré-
le sur 'adaptateur.

* Démarrer le moteur.

* Relever aux différents regimes les
valeurs de pression et les comparer
a celles prescrites.

= Déposer le manomeétre et 'adapta-
teur.

* Reposer le bouchon sur l'orifice de
contrdle du bloc-cylindres.

« Vérifier le niveau d'huile.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

* Pour vidanger le circuit de refroi-
dissement, ouvrir le bouchon du
vase d'expansion, desserrer le robi-
net situé a la base du radiateur et
déposer le bouchon de vidange sur
le bloc-cylindres.

Remplissage et purge
du circuit
de refroidissement

* Reposer le bouchon de vidange du
bloc-cylindres et fermer le robinet du
radiateur.

* Placer un appareil de remplissage




— MOTEUR —

Situation des houchons
de vidange du circuit

de refroidissement.

A. A la base du radiateur -
B. Sur le bloc-cylindres.

Situation des vis de purge
du circuit

de refroidissement.

A. Au niveau des durits
de chauffage -

B. Au niveau de la durit
de retour du radiateur.

s, DG
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8. Boitier t

e du
et du

sage

REFROIDISSEMENT
(moteur XUD 9A/L sans climatisation)

A. Montage jusqu’au 03/04/94 - B. Montage depuis le 04/04/94.
1. Radiateur - 2. Support de motoventilateurs - 3. Moteur de ventilateur - 4. Ventilateur -
5. Echanﬁeur de température huile-eau - 6. Raccord - 7, Support de filtre & combustible -
ermostatigue - 9. Vase d’expansion - 10. Thermistance - 11, Sonde de températu-
re d'eau - 12, Bouchon - 13. Thermostat.

vers
chauffage
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REFROIDISSEMENT

vers
chauffage

(moteur XUD 9A/L avec climatisation)
A. Montage jusqu‘au 03/04/94 - B. Montage depuis fe 04/04/94.

1. Radiateur - 2. Support de motoventilateurs - 3. Moteur de ventilateur -
4. Ventilateur - 5. Echangeur de température huile-eau - 6. Raccord -
7. Support de filtre & combustible - 8. Boitier thermostatique - 9. Vase d’expan-
sion - 10. Thermistance - 11. Sonde de température d’eau - 12. Bouchon -
13. Thermostat.

par gravité a la place du bouchon de
remplissage.

* Remplir lentement le circuit jusqu'a
saturation de 'appareil de remplis-
sage.

o Quvrlr les vis de purge (voir leurs
emplacements sur la figure).

* Dés que le liquide s'écoule libre-
ment et sans bulles d'air, des vis de
purge, les fermer en respectant
I'ordre suivant :

- Durit de retour du radiateur.

- Durits de chauffage.

* Metire le moteur en marche, et le
faire tourner sans dépasser 1 500 a
2 000 tr/min.

 Attendre la mise en route puis
l'arrét du motoventilateur et stopper
le moteur.

» Déposer |'appareil de remplissage
ef replacer le bouchon de remplissa-
ge.

« Attendre le refroidissement com-
plet du moteur (au minimum 3
heures) et contréler le niveau du

liquide de refroidissement qui doit se
situer au repére maximum.

« Si besoin, completer le niveau du
circuit.

Dépose-repose
de la pompe a eau

La dépose de la pompe & eau ne
peut s'effectuer sur veéhicule
qu'aprés la dépose de la courroie de
distribution.

DEPOSE

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération précédente).

= Déposer la courroie de distribution
{voir opération concernée).

= Déposer les vis de fixation de la
pompe.

 Déposer la pompe a eau et récu-
pérer son joint.

L'ensemble poulie-flasque-turbine

Vis de fixation (1)
de la pompe a eau.

n'étant pas dissociable ni vendu
séparément.

REPOSE,
* Nettoyer les plans de joint de Ia

pompe a eau et du bloc-cylindres.

=l

* Reposer la pompe a eau munie
d’'un joint neuf et serrer ses vis de
fixation au couple prescrit.

* Proceder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).




— MOTEUR — SR | T | a

A:B
11§

vers chauffage

REFROIDISSEMENT (moteur XUD 9TF/L) ‘

A. Montage jusqu’au 03/04/94 - B. Montage depuis le 04/04/94,
1. Radiateur - 2, Support de motaventilateurs - 3. Moteur de ventilateur -
4. Ventilateur - 5. Echangeur de température huile-eau - 6. Raccord - 7. Support
de filtre & combustible - 8. Boitier thermosfatique - 9. Vase d’expansion -
10. Thermistance - 11. Sonde de température d'eau - 12, Thermocontact -
13. Thermostat.

ECHAPPEMENT

A. Moteur XUD 9A/L - B. Moteur XUD 9TF/L.

1. Collecteur d’échappement - 2. Joint de collecteur - 3. Pot
de détente - 4. Tube de descente - 5. Silencieux primaire -
6. Collier - 7. Sitentbloc - 8. Silencieux secondaire - 9. Ecrans
thermigues.

junie
s de

ala
ment




i

S

s

i

S
e
e

e
f o

&
o
Zhh

Embrayage monodisque sec a commande mécanique par cable.
Mécanisme d'embrayage a diaphragme poussé avec butée a appui constant
sur le moteur XUD 9A/L et a diaphragme tiré avec butée intégrée sur le

moteur XUD 9TF/L.
COMMANDE

i pédale.
Course a la pédale : 140 +10 mm

Commande mécanique par cable avec réglage manuel de la course a la

Mééa?usmé urvdmmg;ééf
\ yolamzmtaupsnr mlabrgq;ﬁ
Boite de vitesses sur mote

R

| 0
‘ Garde a la pédale : 60 mm maxi.

Disque
Type moteur Mécanisme
Diametre ext.fint. Ressorts Nb. de cannelures Garniture

2 jaune
Valeo 200 CP 4250 200/137 mm 2 vert 18 F 202

AUD 9A/L 2 violet
i Luk T 200 4400 2001134 mm 4 18 T 361

2 rouge
XUD 9TF/L Valeo 215 DT 5250 215147 mm 2 rose 18 F 202

{+2 jaune et 2 beige)

Conseils pratiques
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Remplacement
du disque

ou du mécanisme

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés la
dépose de |a boite de vitesses (voir
opération concernée au chapitre
« BOITE DE VITESSES »).

» Déposer les vis de fixation du
mecanisme.

» Déposer le mécanisme (repérer sa
pasition).

* Déposer le disque.

REPOSE

« Veérifier I'éfat de la butée et la rem-
placer si nécessaire (uniquement
sur moteur XUD 9A/L).

Nota : pour le moteur XUD STF/L, la
butée n'est pas remplagable seule.

Si besoin, monter un mécanisme

neuf.

« Positionner le disque a l'aide du
mandrin de centrage (voir cotes sur

dessin). f
* Monter le mécanisme et le serrer
au couple prescrit et en diagonale

sur le volant moteur. *
» Déposer le mandrin de centrage.

* Sur le moteur XUD 9TF/L, posi-
tionner les repéres « HAUT » et i
« BAS » de la butée.

* Procéder & la repose de la boite
de vitesses (voir opération_concer-
née au chapitre « BOITE DE
VITESSES »).

* Proceder au reglage de la com-
mande (voir opération concemée). f

15 17,7

A

30 B

Cotes d'exécution du mandrin
pour le centrage du disque d’embrayage.
A. Moteur XUD 9A/L - B. XUD 9TF/L.

G




Remplacement
du cable d’embrayage

DEPOSE

+ Déposer la batterie et son support.
+Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
le filtre & air.

» Déposer le réservoir de LHM.

+ Déposer le garnissage sous |a
planche de bord coté pédalier.

+* Dans le compartiment moteur,
déposer I'écrou et le contre-écrou
en bout de cable.

* Dégager le cable et la gaine du
carter d'embrayage.

* Dans ['habitacle décrocher le céble

— EMBRAYAGE —

Orientation de la butée
sur le mécanisme
d’embrayage « liré »,

de la pédale en appuyant sur l'agra-
fe (vair figure).
« Déposer le cable et la gaine.

REPOSE

* Maintenir la pedale d'embrayage
levée a l'aide d'une cale.

= Vérifier que la douille soit bien
engagée dans la bague plastique
(voir figure).

» Présenter le cable par le comparti-
ment moteur et I'engager a travers
le tablier,

» Engager le céble dans la douille et
metire l'agrafe (voir figure).

* Régler la commande (voir opéra-
tion suivante).

* Reposer les organes déposés.

Fixation du cible
d'embrayage sur la pédale.
1. Cable -

2. Bague -

3. Douille -

4. Agrafe.

CITROEN
« Xantia » Diesel

R|T|a

EMBRAYAGE

A. Moteur XUD 9A/L - B. Moteur XUD 9TF/L.
1. Disque - 2. Mécanisme - 3, Butée - 4. Fourchette - 5. Bague -
6. Levier,

Bz

a commande

» Débloguer le contre-écrou (2) situe
& l'extrémité du cable coté boite.
 Agir sur 'ecrou (1) de maniére

a obtenir la course (A) a la
pedale.

e Serrer le contre-écrou (2) et
contrbler que la pédale revient libre-
ment.

= Veérifier que la cote (B) soit a la
valeur prescrite.

Réglage de la commande.
A=140+10 mm -

0
B = 60 mm maxi




Caractéristiques détaillées

Boite a 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére,
Le différentiel est intégré dans le carter de boite.

AFFECTATION DES BOITES DE VITESSES

Xantia 1.9D : BE3/5 - 20 CL 51.
Xantia Turbo D : BE3/5 - 20 CL 68.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Type BE3/5 - 20 CL 51

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 1,9 litre.

Préconisation : huile multigrade extréme pression de viscosité SAE 75W/80 W

répondant aux spécifications APl GL5.
pas de vidange, contréle du niveau tous les

Périedicité d'entretien :
60 000 km.

wlesses.

Sur le moteur XUD 9TF

La boite de vitesses se dépose swle par le dewous du véhicule, . -

/li équipé d'un embrayage t|re, prendre garde, lors de la repuae de Ia boite de vitesses, a ce
que la fourchette soit bien engagée dans la butée.
Le controle de Ia precharge du mulemenl d’arhr‘e pnmalre peut etre LffeClué sans Ie dLmontage de la boite de

Combinaison Rapports de Rapport du Démultiplication T e Sasmous :
des vitesses boite couple réducteur totale __ -
1 - pr— G COUPLES DE SERRAGE L
2. .| 05348 01277 o (mdaNoumky) L
32_.,. ?,Sg; g 3,5?68?8) g;igg :: :Bone de wtesses sur mdte 5 {emprarnte haxagonale)
e 12014 03155 3.5 {empremte 8 pans creux)
M AR 03000 00716 . Ecrou d’ar&re pnmaue W ,
N : ) Ecrou d'arbre secondaire ; 5. .
Couronne str boitler de dlﬂérannei
Type BE3/5- 20 CL 68  Vis de fixation d’axe de marche AR : 2 . fii‘
_‘igarter d? bﬁ?ge sur éaﬁer d‘embrayage 1, 2
o % P A ; 15
Combinaison Rapports de Rapport du Démultiplication _ S et
des vitesses boite couple réducteur totale Egﬁgfg gﬁﬁ: g??{fﬁftﬁﬁfgﬁ%ﬂﬁfi oT:eS - 5
o 0.0804 0.0712 . Ecrou d'axe d'articulation de fourchette dé marche AR 4
gt SRR 01316 - Contactour des feux de recul 1 25.
s | : Reniflard :1. - :
e 0.6709 0,2451 (elde Bouchon de remphsaagefmveau 2 1
da., 12038 (16/65) 0,2070 Bou m ndoviange 5. L
58.0unn 1,5200 0,3741 : 9 ' .
M.AR.. 0,3000 0,0738
Conseils pratiques
EN BREF -

?ose repose
boite de vitesses

DEPOSE

e Lever et caler le véhicule roues
pendantes, commande de hauteur
en position basse.

» Déposer le carénage situé sous le
berceau.

= Vidanger la boite de vitesses.

* Déposer les roues, la batterie le
conduit d'entrée d'air et le filtre & air.
* Sur le moteur XUD 9TF/L, déposer
I'échangeur de temperature air-air,

« Faire chuter la pression hydrau-
lique (voir au chapitre « HYDRAU-
LIQUE »).

* Déposer les transmissions (voir
operation concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS »),

* Deposer le réservoir de L.H.M.

— 32 —

* Déposer les ecrous de fixation du
bloc hydraulique d'A.B.S et I'écarter
de son support.

* Déposer le support.

* Déposer le tube d'aspiration de
L.H.M de la pompe ainsi que les
tubes du conjoncteur-disjoncteur.

* Ecarter les tubes du moteur.

* Déposer les vis de fixation du
conjoncteur et du repartiteur de
debit (si monteé) et suspendre

I'ensemble loin de la boite de
vitesses.

* Deconnecter le connecteur de feux
de recul et debrancher le cable de
mise a la masse

» Debrancher le cable de tachymétre
cote boite.

* Deésaccoupler les biellettes de
changement de rapport.

* Désaccoupler et dégager le cable
d'embrayage.
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' Déposer les vis de fixation du
démarreur et I'écarter du volant
L oteur. _

i Déposer |a patte d'arrét de gaine
i cable d’'embrayage.

rSoutenir le moteur par la patte de
fiage située a gauche de la culas-
.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Vidange et remplissage

de la boite de vitesses,

1. Bouchon de vidange -
2. Bouchon de remplissage
et de niveau.

» Déposer le silentbloc du support
gauche, puis déposer le goujon de
la bofte de vitesses.

« Déposer la patte restée sur la
boite de vitesses.

» Sur le moteur XUD 9TF/L, repérer
la position du levier d’'embrayage
par rapport a I'axe ainsi que celle de

la goupille. Déposer la goupille et le
levier.

» Elinguer la boite et déplacer
'ensemble avec précaution vers le
radiateur.

* Sous le véhicule, déposer la tdle
de fermeture du carter d'embrayage
ainsi que la vis d'assemblage
moteur-boite de vitesses située pres
de la sortie de différentiel droite
{(empreinte hexagonale creuse).

* Dans le compartiment moteur,
déposer les vis d'assemblage
moteur-boite de vitesses.

» Dégager la boite de vitesses par le
dessous du véhicule.

REPOSE

» Vérifier la presence des deux
pions de centrage de |a boite de
vitesses sur le moteur.

Version a moteur atmosphérique
» Lubrifier le guide de butée
d'embrayage et I'axe de commande.
* Poser une cale en bois entre la
fourchette de commande d'em-
brayage et le carter afin de immobi-
liser en position débrayée.

« Présenter la boite de vitesses en

| face du moteur et I'engager. Si

nécessaire, toumner le volant moteur
pour facilité 'engagement des can-
nelures du disque dans l'arbre pri-
maire.

Version a moteur suralimenté

» Vérifier le positionnement correct
de la butée (inscriptions « HAUT »
et « BAS » a respecter).

CITROEN
« Xantia » Diesel

¢ Présenter la boite de vitesses en
face du moteur.

* Engager la boite de vitesses sur le
moteur en veillant a placer correcte-
ment |a fourchette dans la butée en
alignant le repére effectué au
démontage. Si nécessaire, tourner
le volant moteur pour facilité I'enga-
gement des cannelures du disque
dans l'arbre primaire.

* Assembler la boite de vitesses au
moteur et serrer les vis au couple
prescrit.

« Reposer la patte-support et le gou-
jon. .

* Reposer le silentbloc gauche puis
oter les élingues,

* Reposer la téle de fermeture du
carter d'embrayage.

* Reposer la patte d'arrét de gaine
du cable d'embrayage.

* Reposer le levier d'embrayage en
respectant les repéres faits au
démontage.

» Accrocher le cable au levier et
régler la course a la pedale
d'embrayage (voir opération concer-
née au chapitre « EMBRAYAGE »).
* Poursuivre |a repose en reprenant
les opérations de depose dans
l'ordre inverse.

» Purger le circuit hydraulique (voir
opération concernee au chapitre
« HYDRAULIQUE »).

« Effectuer le remplissage et mise a
niveau de I'huile de la boite de
vitesses.

» Procéder a un essai et contrdler le
passage correct des vitesses.

b. Bouchon de vidange - 7. 5u

CARTERS DE BOITE

A. Moteur XUD 9A/L - B. Moteur XUD 9TF/L,

1, Carter d'embrayage - 2. Carter de pignonnerie - 3. Carter arriére -
4. Bouchon de remplissage/niveau - 5. Carter de différentiel -
port de prise tachymétrique - 8. Joint
- 9, Joint 4 lévres - 10, Guide de butée - 11. Tole de fermeture -
12, Contacteur de feux de recul - 13. Reniflard - 14. Obturateur,




Démontage
de la boite de vitesses

* Placer la boTte de vitesses sur un
support approprié.

* Déposer le couvercle arriére.

* Repérer la position du moyeu de
Se par rapport a son baladeur.

* Déposer la goupille de la four-
chette.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Deposer le baladeur muni de sa
fourchette,

Attention : veillez & ne pas lais-
ser échapper [z bille qui est logée

dansaourchetiodoBe.

St aE i

= Deposer le pignon de 5e muni de
sa bague et de la rondelle d'appui
de l'arbre primaire.

* Bloquer la boite de vitesses en | « Déposer les deux vis de maintien
engageant un rapport et en plus | du roulement de l'arbre secondaire.
celui de 5e en poussant sur la four-
chette.

» Déposer I'écrou de I'arbre pri- o>
maire.

* Déposer le circlip de la fourchette
(voir figure).

Démontage des arbres.
1. Circlip de butée de fourchette -

y 2. Ecrou d'arbre primaire - 3. Ecrou d‘arbre
* Déposer le moyeu de SVnChromf secondaire - 4. Moyeu de synchro de 5e -
seur (utiliser un extracteur si 5. Baladeur de 5e - 6. Vis de maintien

besoin). du roulement d'arbre secondaire.

PIGNONNERIE
DE BOITE DE VITESSES

A. Moteur XUD 9A/L - B. Moteur XUD 9TF/L.
1, Arbre primaire - 2. Arbre secondaire -

3. Roulements & rouleaux coniques - 4. Joint 2
lévres - 5, Ecrous - 6. Roulement 4 rouleaux ¢ylin-
driques - 7. Roulement & billes - 8. Circlips -

9. Cales - 10. Pignon menant de 3e - 11. Baladeur
de 3e/de - 12, Moyeu de synchro de 3e/de -
13. Pignon menant de 4e - 14. Entretoise -
15. Pignon menant de 5e - 16. Baladeur de 5e -
17. Moyeu de synchro de 5e - 18, Pignon mené
de 5e - 19, Pignon mené de 4e - 20, Pignon mené
de 3e - 21, Moyeu de synchro de Tre/2e -
22, Baladeur de Tre/2e - 23. Pignon mené de Tre
- 24. Pignon inverseur de marche arriére -
25. Axe de marche arriére - 26, Verrouillage de
marche arriére - 27, Synchroniseur de marche
arriére - 28. Goupilles - 29. Couronne de diffé-
rentiel - 30. Boitier de différentie] -
31. Roulements de différentiel - 32, Joints i lévres
- 33. Cale de réglage de précontrainte -
34, Support de prise tachymétrique -
35. Planétaires - 36. Satellites - 37, Axe des
satellites - 38. Rondelles sphériques (antifriction)-
39. Bague - 40. Pignon mené de 2e,




5

' Déposer le circlip a I'aide d'un
lurnevis (voir figure).

'Déposer la plaquette d'arrét de
[axe de fourchette.

*Placer la boite de vitesses au point
mort & I'aide du levier de sélection,
'Déposer |a vis de maintien de I'axe
de pignon de marche arriére.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose de la plaguette
d'arrét (1) et extraction
de la goupille d'axe
de fourchette de 5e.

¢ Déposer le carter de pignonnerie
de la boite de vitesses.

* Déposer I'axe et le pignon intermé-
diaire de marche arriere.

Dépose du pignon
intermédiaire

de marche arriére,

1. Vis de maintien de I'axe -
2. Pignon intermédiaire -

3. Axe -

4. Ressort -

5. Billes de verrouillage.

Dépose de |'axe de fourchette de Se.
1. Axe a faire pivoter.

= Déposer la rondelle magnétique.

* Faire pivoter I'axe de commande
de 5e et le déposer.

* Déposer l'aufre axe de commande
des vitesses.

* Déposer I'ensemble arbre primai-
re, arbre secondaire et fourchettes.

* Deposer la cage de roulement de
I'arbre primaire.

* Déposer la bague d'étanchéité a
I'aide d'un tournevis coudé,

Dépose de I'ensemble pignonnerie
fourchettes,

Révision
de la boite de vitesses

REVISION
DE L'ARBRE PRIMAIRE
+ A la presse, sortir 'ensemble rou-

lement-pignon de 4e, le baladeur de
3e/de et le pignon de 3e de larbre

ey, DG
« Xantia » Diesel

Dépose de I'ensemble roulement, pignon
de de, synchro de 3e-de et pignon de 3e
de I'arbre primaire,

primaire (repérer le baladeur par
rapport au moyeu).

* Egalement a la presse, extraire a
l'aide d'une plague le roulement
cote embrayage.

* Effectuer le remplacement du rou-
lement, le remonter & la presse, utili-
ser ['outil 80317 F, la plaque d'appui
8013T-B3 et B4.

Montage du roulement sur larbre
primaire a la presse.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

» Engager le pignon de 3e, le moyeu
et le baladeur de 3e/de en respec-
tant les repéres réalisés au démon-
tage, le pignon de 4e, le fourreau
puis le roulement a la presse.

CONTROLE DE LA PRECHARGE
DU ROULEMENT
D’ARBRE PRIMAIRE

o Lubrifier et monter la bague d'étan-
chéité sur le carter d'embrayage.

Attention
Ia bague ve

e vitesses.

Nl
Rt

Montage du roulement
d’arbre primaire.

A, Montage du joint

et cotes de réalisation

du mandrin -

B. Mise en place de la cale
et de la bague extérieure
du roulement.

« Positionner |'arbre primaire com-
Flet dans le carter de pignonnerie et
e maintenir a I'aide du manchon
7107-TR.

» Placer le manchon 7107-TS sur
I'arbre primaire (cage de roulement
en place).

» Mesurer la distance « B » entre le
plan de joint du carter et la face
supérieure du mandrin.

Nota : une fois cette valeur obtenue,
déduire 10 mm qui correspondent &
I'épaisseur du talon de mandrin et
retirer aussi I'épaisseur de la regle.

= Mesurer la distance « A » entre le
plan de joint du carter d'embrayage

Maintien de I'arbre

rimaire dans le carter
a laide du manchon spécial
7010-TR et de son écrou,

Détermination

de Pépaisseur de la cale
de précontrainte de |'arbre
primaire.

A, Mesure de la cote «B» -
B. Mesure de la cote «A».
1. Mandrin 7107-TS -

2. Roulement -

3. Régle -

4. Jauge de profondeur.

et le plan d'appui de la rondelle de
réglage sur le joint.

Nota : pour la mesure, la cale ne
doit pas étre en place. Déduire, de
cet cote, 'épaisseur de la regle.

* Déterminer 'épaisseur de la cale
de réglage a monter en procédant
comme suit : e = A-B-0,08 mm (0,08
mm correspond au jeu avec lequel
I'arbre primaire doit étre monté).

Les cales disponibles sont de 1; 1,1;
1,2; 1,3 et 1,4 mm d'eépaisseur.

Si la valeur déterminée ne corres-
pond pas exactement aux dimen-
sions disponibles, en choisir une qui
se rapproche le plus possible.

REVISION
DE L'ARBRE SECONDAIRE

» Décoller si nécessaire le pignon de
5e et le roulement & l'aide d'un
extracteur.

« Déposer le pignon de 5e, le roule-
ment, I'ensemble pignon de 3e/4e,
le pignon de 2e et sa bague, |e bala-
deur de 1re/2e.

» Déposer le pignon de 1re, la butée
& aiguilles et 'anneau d'arrét du rou-
lement.

« Extraire le roulement a la presse.

« Remplacer le roulement par un
neuf, le monter a la presse. Utiliser
un tube approprié ou l'outil 80317 E.

— 36 —

Dépose de I'ensemble roulement,
pignons de 2e, 3e et 4e et synchro
de Tre-2e de l'arbre secondaire.

» Mettre en place 'anneau d'arrét du
roulement, la butée a aiguilles et le
pignon de 1re.

« Monter le baladeur de 1re/2e, les
entrées de dents du baladeur diri-
gées coté pignon d'attague.
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Repose du roulement arriere d'arbre
secondaire a la presse, Fleche : orienta-
tion de la gorge du roulement.

Respecter le repérage moyeu-bala-
deur fait au demontage.

* Monter le pignon de 2e avec son
fourreau,

* Monter I'ensemble pignon de
Jelde.

* Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers I'extérieur.

REVISION DU DIFFERENTIEL

» Déposer une goupille d'arrét de
laxe des satellites puis retirer l'axe
et les satellites, les récupérer avec
leurs rondelles antifriction puis les
planétaires.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose d'une lJ;uu]:uillre de maintien d'axe
es satellites.

i

Dépose d'un roulement de différentiel,

Orientation d’un baladeur
par rapport au moyeu
de synchro,

Repose des satellites
et des rondelles
antifriction,

» Déposer la couronne et enlever les
roulements du boitier. Utiliser un
extracteur universel.

A la presse, remplacer les roule-
ments.

« Remonter les satellites avec impé-
rativement des rondelles antifriction
neuves, poser 'axe et le goupiller.

» Monter les planétaires puis la cou-
ronne, face rectifiée cote boitier, et
serrer les vis au couple prescrit,

Remontage
de la boite de vitesses

* Avant de commencer la repose
des arbres, s'assurer de la présence
du déflecteur d'huile dans le carter
et vérifier que la commande des
vitesses soit bien au point mort,

* Poser la cale de reglage et la cage
extérieure du roulement d'arbre pri-
maire.

* Accoupler les deux arbres et pla-
cer les fourchettes sur les bala-
deurs.

« Poser 'ensemble dans le carter.

« Poser I'axe des fourchettes en
I'orientant de fagon a placer la rainu-

Repose de |'axe

de commande

des fourchettes,

1. Axe de fourchette de 5e -
2. Chanfrein -

3. Bille de verrouillage.

« Xantia » Diesel

CITROEN
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Controle de la présence du déflecteur
d'huile.

re en bout d’axe perpendiculaire-
ment aux arbres.

* Poser 'axe de commande de 5e.

* Mettre en place le pignon interme-
diaire de marche arriere.

Nota : faire aftention aux deux billes
de I'axe et positionner la goupille
dans la gorge du carter.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

COMMANDE

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Soufflet - 4, Palier - 5, Support - 6. Protecteur -

7. Barre de laison - 8. Renvoi d'angle - 9. Biellette de passage - 10. Biellette de
sélection - 11. Biellette de point fixe - 12. Point fixe - 13. Axe de commande -
14, Levier de sélection - 15. Point dur de marche arriére - 16, Axe de Tre/2e -

17. Axe de 3e/4e - 18. Verrouillages - 19, Fourchette de Tre/2e - 20. Fourchette

de 5e - 21. Fourchette de 3e/de.

= Poser la rondelle magnétique et
contrdler |a présence des pions de
centrage du carter de pignonnerie.

« Enduire le plan de joint du carter
de produit d'étanchéité (par exemple
Loctite « Autojoint »).

» Poser le carter de pignonnerie et
serrer ses vis de fixation au couple
prescrit.

* Mettre la vis d'arrét de I'axe de
marche arriere munie de sa rondelle
cuivre,

Repose de |'axe

et du pignon intermeédiaire
de marche arriere.

1. Gorge -

2, Axe -

3. Goupille,

» Poser la plaquette d'arrét de l'axe
des fourchettes et sa vis de fixation.

« Monter le circlip du roulement de
I'arbre secondaire puis les vis de
maintien du roulement.

« Monter sur l'arbre primaire, la ron-
delle (coté plan diri?é vers le pignon
de 5e), la bague et le pignon de 5e.

* Engager une vitesse-a l'aide du
levier de sélection.

* Monter le pignon de 5e sur l'arbre
secondaire et I'écrou de serrage.

L . .

Repose de la rondelle d’arbre primaire.
1. Coté plat de la rondelle a diriger vers
le pignon de 5e - 2, Arbre primaire.

* Monter |le synchroniseur de 5e
muni de sa fourchette,

Attention : placer Ia bile dans la
fourchette et [a faire loger dans
_sonemplacement suf faxe.

Soiiaa S

* Poser le moyeu de synchroniseur,
et monter 'écrou de I'arbre primaire.
» Engager la 5e et serrer les écrous
des arbres aux couples prescrits
puis les freiner.

« Poser le circlip sur I'axe des four-
chettes puis la goupille de la four-
chette de 5e,

« Enduire le plan de joint de produit

d'étanchéité (par exemple Loctite
« Autojoint ») puis remonter le carter
arrigre.

* Reposer la boite de vitesses (voir
opération concernée).

CONTROLE DE LA PRECHARGE
DU ROULEMENT
DE L’ARBRE PRIMAIRE

(sans démontage de la boite de
vitesses)

e Démonter le guide-butée d'em-
brayage, le remplacer en cas de
trace de grippage.

s Placer une cale d'épaisseur 2,4
mm derriére le guide de butée,
Remonter le guide et le serrer au
couple prescrit.

Contrdle de la précharge du roufement
d’arbre primaire,

A. Mesure de I'enfoncement du roule-

ment - B. Mesure de |'épaulement dy
guide de butée,

* Mesurer, a |'aide d'une jauge d&
profondeur, d'une part la profondeur
du roulement par rapport a la fage
du carter et, d'autre par, I'épaules
ment du guide de butée sans soi
joint. Calculer la différence et ajouls
0,15 mm (pour la contrainte des folis
lements cette valeur tient compte de°
I'épaisseur du joint papier). _

* Remplacer la bague d'étanchéfés
du guide de butée.

» Monter la cale déterminée, le jolil
et le guide. Serrer les trois vis &l
couple prescrit.

* Monter la fourchette, la buted
d'embrayage et, pour prévanirié
coulissement pouvant provoquer il
blocage lors de la repose de lab
de vitesses, brider la fourchette pa

rapport au carter.
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Caractéristiques détaillées

Transmission automatique a 4 rapports avant et une marche arriére. Le car-
fer renferme également le différentiel. L'ensemble est disposé transversale-
ment en bout de moteur.

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité : 24 litres.
Préconisation : huile pour transmission automatique répondant a la spécifica-

Pllotage réalisé par le bloc hydraulique.

Sélection des rapports par levier au plancher comportant 7 positions :

-P: Parking.
-R: Marche arriére.
-N: Point mort.

-D: Sélection automatique des 4 rapports avant.

-3 Sélection automatique des 3 premiers rapports avant,

-2 Sélection automatique des 2 premiers rapports avant.
-1: 8élection automatique du premier rapport avant.

La mise en route ne peut s'effectuer qu’

‘avec le levier en position P ou N.

Rétrogradage au rapport inférieur en enfongant la pédale d'accélérateur a

fond : position « Kick-Down »,

Marque et type : ZF 4HP 14 - 20 GZ 80.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison Rapports de Rapport du Démultiplication

des vitesses boite couple réducteur totale
0,3983 0,1086
0,7018 0,1914
0.9607 %ggﬁ?} 02620
1,3005 0,3547
0,3397 0,0926

tion Dexron I1.

Périodicité d'entretien : controle du niveau tous les 20 000 km, vidange tous

les 40 000 km.
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Description
de la transmission
automatique

La transmission automatique ZF
4HP 14 comporte :

- un convertisseur de couple a frois
éléments (impulseur, turbine et
réacteur).

- un train épicycloidal permettant
d'obtenir quatre rapports en marche
avant et un en marche arriére.

- un bloc hydraulique assurant la
commande automatique des chan-
gements de rapports.

- une pompe & huile du type « &
engrenages ». Elle est entrainée en

permanence par I'impulseur du

convertisseur et réalise I'alimenta-
tion du bloc hydrauligue, du conver-
tisseur, ainsi que la lubrification du
train épicycloidal. La pression maxi-
mum est limitée par un clapet de
decharge.

- un régulateur centrifuge entrainé
par I'arbre de renvoi. Directement
soumis a la rotation des roues
motrices, il agit sous l'action de la
force centrifu?e. des masselottes
transformant le signal vitesse en
signal pression par laminage du flui-
de. C'est cette pression qui, analy-
sée au sein du bloc hydraulique,
détermine le changement de rap-
port.

- trois embrayages multidisques (A,
B et E) commandés chacun par un
piston hydraulique.

-trois freins (C, C’ et D) commandés | CHAINE CINEMATIQUE

chacun par un piston hydraulique.
- trois roues libres (F, G et H).

- un couple de pignons (1), placé en
sortie du train epicycloidal, transmet
le mouvement a l'arbre de renvol (2)
qui entraine le différentiel (3).

- un convertisseur de couple (4),
placé & l'entrée de la transmission
automatique, assure la liaison entre
le moteur et la transmission automa-
tigue.

- un couple réducteur de différentiel.

L'ensemble de ces éléments méca-
niques est commande par le bloc
hydraulique implanté & la partie infé-
rieure de la transmission automa-
tique.

- o

1re vitesse

- Transmission entierement hydrau-
lique par la turbine du convertisseur.
- Embrayage « A » fermé. Entrée du
mouvement par le grand planétaire
(2) qui engrene avec les satellites
longs. Geux-ci entrainent a leur tour
les satellites courts.

- Le porte-satellites bloqué par le
frein « D », le mouvement sort par la
couronne.

2e vitesse

- Transmission entierement hydrau-
lique par |a turbine du convertisseur.
- Embrayage « A » fermé. Entrée du

mouvement par le grand planétaire,
| satellites longs et satellites courts.
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Chaine cinématique des vitesses.

- Le frein « C' » est blogue et immo-
bilise le planetaire. Le mouvement
sort par la couronne entrainee par
les satellites courts.

3e vitesse

- 40% du couple est transmis par la
turbine.

- 60% du couple par liaison méca-
nique.

- L'embrayage « A » est fermé ainsi
que I'embrayage « E ».

- L'arbre de turbine et l'arbre moteur
tournent & la méme vitesse.

- Les satellites sont immobiles sur
leur axe et entrainent la couronne
comme s'il s'agissait d'un arbre
unique.

- Rapport de démultiplication : 1.

4e vitesse

- La turbine du convertisseur est
hors service.

- La transmission est exclusivement
mécanique grace a l'embrayage « E »
qui est fermé.

- L'arbre moteur entraine le porte-
satellites,

- Le frein « C' » étant fermé, le petit
planetaire est fixe.

- Les satellites courts entrainent la
couronne par o sort le mouvement.
- C'est une vitesse surmultipliee.

Marche arriére

- Transmission entierement hydrau-
lique par la turbine.

- L'embrayage « B » est fermé.

- Le petit diamétre entraine les
satellites courts.

- Le frein « D » blogue le porte-
satellites.

- Le mouvement sort par la couron-
ne qui tourne en sens inverse.

Vidange, remplissage
et controle
du niveau d’huile

VIDANGE

A effectuer impérativement a chaud,
aussitdt aprés l'arrét du moteur.

| = Déposer le carénage sifué sous le

berceau,

» Retirer la jauge a hulle.

» Deposer le bouchon (1) sur le car-
ter d'huile et (2) sur le carter de dif-
férentiel.

* Laisser couler I'huile usagee et
reposer les 2 bouchons aprés avoir
remplacé les joints en cuivre.

* Reposer le carénage situé sous le
berceau.

REMPLISSAGE

* A 'aide d'un entonnoir, verser len-
tement la quantité d’huile préconi-
sée par l'orifice du tube de jauge a
huile.

* Contréler le niveau d'huile (voir
opération suivante).

CONTROLE DU NIVEAU

Le contrble du niveau s'effectue a
chaud, moteur tournant au ralenti
{(apres environ une demi-heure de
fonctionnement sur route).

» S'assurer que le véhicule soit sur
un sol plan.

« Mettre le levier de sélection sur
L4 P ”.

« Contréler le niveau de ['huile a la
jauge qui ne doit jamais dépasser le
repere maxi.

Implantation des bouchons de vidange de la transmission automatique.
1. Bouchon du carter d'huile - 2. Bouchon du carter du couple réducteur.

— A




s le
car-
dif-

et
el

sle

len-
oni-
e a

Voir

ea
anti
sur
sur

1 la
rle

(823|328 |2|2(1]3]2]|2 2|22 v ol 214 Remplacer fa fransmission automatique
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Anomalies de fonctionnement

Pour chaque anomalie de fonctionnement constatée, en fonction de |a position du levier de sélection, procéder par élimination dans I'ordre indiqué : 1, puis 2,
puis 3.

ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT CONSTATEES Position du levier
de sélection
Pas d'entrainement
Pas de frein moteur :
Pas d'entrainement
Choc a l'engagement N-4, N-3, N-2 2

Patinage ou broutement au démarrage
Pas de passage en 2e, 3e ou 4e
Passage des vitesses intempestif
Points de passage trop élevé ou trop bas 3
Montée en régime aux passages 2-3 et 3-2

Montée en régime ou chute de régime aux passages 3-4 et 4-3
Patinage en 2e, 3e et 4e

Pas de passage 1-2, 2-3, et 3-4 en rétro-commande D
Régime de passage trop bas en rétro-commande

Régime de passage trop élevé en rétro-commande
Passage des rapports trop long en rétro-commande

Le demarreur ne fonctionne pas

Le véhicule avance N
Pas d'entrainement
Choc important a l'engagement P-R ou N-R
Patinage ou broutement au démarrage R

Feux de recul ne fonctionne pas

Le verrouillage ne s'enclenche pas

Le verrouillage ne se déclenche pas
Le verrouillage ne reste pas enclenché P

Le démarreur ne fonctionne pas
CONTROLES ET INTERVENTIONS A REALISER
1 1 111 1 1 1 Contréler le niveau d'huile

1 1 Regler le ralenti

2 23| N[5 1 O 12 Régler le cable de Kick Down

2 2 21 2121 1| 2 | Régler la commande de sélection

2 Régler la bande de frein

1 2 1 1 | Contrdler lalimentation électrique du contacteur

3 3 3 | Contréler le fonctionnement du contacteur

() Avant I'échange de la transmission automatique, procédez a I'échange du bloc hydraulique.




Fuites d’huile possibles

Sur la transmission automatique, les fuites d'huile éventuelles ont une trés
grande importance, car une baisse du niveau d'huile en dessous du repére
mini peut entrainer une chute de pression et une détérioration prématurée
des embrayages.

Origine des fuites Remédes
Mise a lalr libre Niveau trop haut
Huile innaproprié (émulsion)
Contacteur double Vérifier le serrage
Remplacer le joint
i Echangeur thermique Remplacer [es joints

Remplacer I'échangeur

Vis de fixation du roulement
d'arbre de renvoi

Remplacer les joints sous les tétes de vis

Vérifier le serrage des vis

! Joint de carter d'huile
| Remplacer le joint

Vérifier le serrage des vis

Joint de couvercle latéral
‘ Remplacer le joint

Joint d'axe de selection Remplacer le joint

| Embase du céble de rétrogradage

Remplacer e joint torique aprés la dépose
(kick Down)

du cable

Vis de réglage du frein a bande Desserrer la vis, deposer de la péte a joint

silicone et régler le frein

Bouchon de prise de pression Remplacer les joints

. Joint a levres du convertisseur Déposer la transmission automatique

et changer le joint

Joint du carter de convertisseur Deéposer la transmission automatique

et changer le joint

Convertisseur Déposer |a transmission automatique

et changer le convertisseur

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

« Déposer les vis de fixation du
conjoncteur et du répartiteur de
deébit (si monté) et suspendre
I'ensemble loin de la transmission
automatique.

» Débrancher le connecteur de feux
de recul et le cable de mise a la
masse.

* Débrancher le cable de tachymeétre
cote transmission automatique.

* Déposer les vis de fixation du
déemarreur et I'écarter du volant
moteur,

* Désaccoupler |e céble de sélection
des rapports ainsi que celul de rétro-
gradage.

¢ Débrancher les durits du refroidis-
seur d'huile aprés les avoir pincées.
= Soutenir le moteur par la patte de
levage située a gauche de la culas-
se.

* Déposer le silentbloc du support
gauche, puis déposer le goujon de
la transmission automatique.

* Déposer la patte restée sur la
transmission automatique.

¢ Elinguer la transmission automa-
tigue et déplacer I'ensemble avec
precaution vers le radiateur.

= Sous le véhicule, déposer la tole
de fermeture du carter de convertis-
seur ainsi que la vis d'assemblage
située prés de la sortie de différen-
tiel droite (empreinte hexagonale
creuse).

e Dans le compartiment moteur,
déposer les vis d'assemblage
moteur-transmission automatique.

* Degager la transmission automa-
tique par le dessous du véhicule.

REPOSE

* Vérifier la presence des deux
pions de centrage de la transmis-
sion automatigue sur le moteur.

» Présenter la transmission automa-
fique sur le moteur.

* Assembler la transmission auto-
mafique au moteur et serrer les vis
au couple preserit.

* Reposer la patte-support et le gou-
jon.

¢ Reposer le silentbloc gauche puis
oter les élingues.

* Reposer la téle de fermeture du
carter de convertisseur,

* Rebrancher les durits du refroidis-
seur d'huile.

* Rebrancher le cable de sélection
des rapports, celui de rétrogradage
el les regler (voir plus loin).

* Poursuivre la repose en reprenant
les operations de dépose dans
l'ordre inverse.

* Purger le circuit hydraulique (voir
operation concernee au chapitre
« HYDRAULIQUE »).

» Effectuer le remplissage et mise a
niveau de I'huile de transmission
automatigue.

» Purger le circuit de refroidissement
(voir opération concernée au cha-
pitre « MOTEUR »).

* Procéder a un essai et controler le
passage correct des vitesses.

Dépose-repose
du bloc hydraulique

DEPOSE

» Vidanger la transmission automa-
tique (voir opération concernée).

* Déposer le carter d'huile (éventuel-
lement afin de faciliter sa dépose,
déposer le tube de jauge).

* Maintenir la pédale d'accélérateur
enfoncee a l'aide d'un pousse-
pedale.

Dépose-repose
de la transmission

* Lever et caler le véhicule roues
pendantes, commande de hauteur
en position basse.

* Déposer le carénage situé sous le
berceau.

= Vidanger la transmission automa-
tique (voir opération concemeée).

= Déeposer les roues, la batterie, le
conduit d'entrée d'air et le filtre a air.
* Faire chuter la pression hydrau-
lique (voir au chapitre « HYDRAU-
LIQUE »).

» Déposer les transmissions (voir
opération concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS »),

* Déposer le réservoir de L.H.M.

* Déposer les écrous de fixation du
bloc hydraulique d'A.B.S et I'écarter
de son support.

» Déposer le support.

* Déposer le tube d'aspiration de
L.H.M de la pompe ainsi que les
tubes du conjoncteur-disjoncteur.

« Ecarter les tubes du moteur.

aUtomathue 3. Convertisseur - 4, Bague d'étanchéité - 5, Joint torique -
; 6. Support de prise tachymétrique - 7. Téle de fermeture -
DEPOSE 8. Joints papier - 9. Carter arriére - 10, Carter d’huile -

11. Contacteur de feux de recul - 12. Refroidisseur d’huile - 1
13. Aimant - 14. Jauge.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Carter principal - 2. Carter de convertisseur -
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Dépose

du {;Il}c hydraulique
ou de la erépine
d'aspiration.

1. Vis de la crépine -
Fleches : Vis du bloc

* Déposer les vis de fixation (1) du
bloc hydrauligue et le déposer.

Attention : repérer Ia position de

[ chaque vis.

REPOSE

* Dans I'habitacle, amener le levier
de commande sur la position « 1 »,
*Verifier la position relative des sec-
teurs (2) et (3) de sorte que les
faces soient alignées ; s'assurer de
la présence de la tige (4) et de Ia
position de la came (5) (position
assurée par le pousse-pédale dans
[habitacle).

¢ Repousser le tiroir (6) et le piston
(7) dans leur logement du bloc
hydraulique.

* Presenter le bloc hydraulique sur
la transmission automatique en
veillant & ce que I'ergot (8) s'engage
dans I'étrier (9) du tiroir (6) et que
l'extrémité de I'axe (10) pénétre
dans l'alesage (11).

« Monter sans les serrer, les vis de
fixation du bloc hydrauligue.

* Bloguer les vis au couple prescrit,

* Reposer le carter d'huile,

* Degager le pousse-pédale dans
Ihabitacle,

* Procéder au remplissage et au
contréle du niveau d'huile de la
transmission automatique (voir opé-
rations concernées).

| Remplacement
 de la crépine

* Vidanger la transmission automa-
tigue (voir opération concernée).

lement afin de faciliter sa dépose,
déposer le tube de jauge).

= Deposer les vis de fixation du car-
ter de protection.

= Déposer le carter et la crépine.

* Reposer un joint d'étancheéité neuf
sur le carter, et un joint torique neuf
sur la crépine.

* Reposer la crépine et e carter.

+ Déposer le carter d'huile (éventuel-

Attention : positionner correcte-

| ment les vis de fixation du carter.

* Reposer le carter d'huile.

* Proceder au remplissage et au
controle du niveau d'huile de la
transmission automatique (voir opé-
rations concernees).

Remplacement
de la bague d’étanchéité
d’axe de sélection

* Déposer le filtre a air et ses
conduits.

Mise en place des secteurs
(2) et (3).

Fleche : alignement

des faces.

Repose

du bloc hydrauligue.
6. Tiroir -

7. Piston -

8. Ergot -

9. Etrier -

10. Axe -

11, Alésage,

» Débrancher les cables de la batte-
rie.
» Déposer |a batterie et son support.

° 'Déb_oT!er la rotule du levier de
sélection.

* Déposer le levier de sglection de la
transmission automatique.

* Monter la rondelle spéciale (1)
(voir plan coté) en utilisant I'écrou
(2) précedemment déposé et percer
au diametre 2,5 mm le joint au tra-
vers des petits trous de la rondelle.

* Déposer I'écrou (2) et monter les
deux vis spéciales au travers des

i

CITROEN
« Xantia » Diesel

Repose de |a crépine.
Vérifier |a présence du joint
torique (1) sur la crépine.

deux autres trous (les plus gros) de
la rondelle spéciale.

* Placer l'extracteur & levier (genre
démonte soupape) sous la rondelle
spéciale et en appui sur une cale en
bois (3), extraire le joint d’axe de
sélection.

* Nettoyer soigneusement la portée
et le logement du joint.

* Lubrifier le joint neuf et le mettre
en place a l'aide d'une bague de
diametre extérieur équivalent.

* Poursuivre dans ['ordre inverse de
la dépose le remontage des
organes.
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* Régler la position de la rotule de
maniere a ce qu'elle soit en face du
levier en agissant sur les écrous (3).
= Accoupler la rotule sur le levier et
resserrer les écrous.

= Controler le bon fonctionnement
de la commande.

Remplacement

de la bague
d’étanchéité

du convertisseur

Nota : cette opération nécessite la

depose de la fransmission automa-
fique.

* Déposer la transmission automa-
tigue (voir opération concernee).

. | '+ Déposer le convertisseur a l'aide

Remplacement de la bague d’étanchéité
d’axe de sélection,,
1. Rondelle spéciale - 2. Ecrou -
3. Cale en bois.

Réglage
detia commande
de sélection

= Désaccoupler la rotule (1) du levier
de commande (5) de la transmission
automatique en prenant soin de ne
pas tordre 'axe (2).

* Placer également le levier de la
transmission automatique en posi-
tion « N ».

-~ 1
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Réglage de la commande de sélection.
1. Rotule - 2. Axe - 3, Ecrou de réglage -
4. Sphere - 5. Levier.

== 1 ING =]y
e NSE

| de 2 vis (M8 x 125) suffisamment

longues pour servir de poignées
(voir figure).

* Lubrifier la portee de la bague
d'étancheite pour faciliter son exira-
ction.

= Extraire la bague a I'aide du cro-
chet,

* Nettoyer soigneusement la poriée
et le logement de la bague.

e Lubrifier la bague neuve et |e
replacer a 'aide du manchon
Citroén 9034-TD, jusqu'en butée.

* Engager le convertisseur dans la
transmission automatique (prendre
garde de ne pas endommager le
joint} en le faisant tourner jusgu'a ce
que les encoches (1} soient enga-
gees dans les crans de la pompe a
huile de la transmission automatique
(voir figure).

* Reposer la transmission automa-
tique (voir operation concernég).

Remplacement
du joint de carter
de convertisseur

Nota : cette opération nécessite la
depose de la transmission automa-
fique.

» Déposer la transmission automa-
tigue (voir opération concernée).

Repose du convertisseur.
1. Encoches a unﬁaplcr dans les crans de
e

la pompe a huile de la transmission auto-
matique.

T

Désassemhla$e des carters a l'aide
d'un levier.

« Deposer les vis de fixation du car-
ter.

« Separer les carters. Utiliser un
levier placé au niveau de la nervure
prévu a cet effet (voir figure).

* Retirer le joint usage et nettoyer le
plan de joint.

= Lubrifier le joint neuf et le position-
ner correctement.

* Contréler la présence de la vis
tachymeétrique sur les encoches du
boitier du différentiel.

* S'assurer de la présence du pion
de centrage sur le carter du conver-
tisseur.

* Reposer e carter de convertisseur.
» Reposer les vis de fixation du car-
ter et les serrer au couple prescrit.

» Reposer le convertissedr.

* Reposer la transmission automa-
tique (voir opération concernée).

Réglage
de la bande de frein

Nota : cette opération ne doit étre
exclusivement realisée qu'en cas de
doute sur ce réglage ou en cas de
fuite d'huile.

* Desserrer le contre-gcrou (1) et la
vis (2).,

* Resserrer la vis (2) a 1 m.daN puis
la dévisser de 2 tours.

* Resserrer |e contre-écrou (1).

Réglage de la bande de frein.
1. Contre-écrou - 2. Vis de réglage.

Remplacement

et réglage du cable

de correction de charge
(Kick Down)

REMPLACEMENT

« Déposer le filtre a air et ses
conduits.

il

* Deposer le bloc hydraulique (voir
opération concernée).

» Désaccoupler le cable de correc-
tion de charge de la came.

* Resserrer les extrémités de |'arrét
de gaine (coté transmission automa-
tique) et l'extraire du carter,

* Désaccoupler et déposer le cable
de correction de charge de la
pompe d'injection.

* S'assurer de la présence sur le
nouveau cable du joint torique a
I'extrémite de l'arrét de gaine (coté
transmission automatique).

* Proceder a la repose du cable
dans l'ordre inverse de |a dépose.

» Effectuer le réglage du cable de
correction de charge (voir ci-aprés),

REGLAGE

Avant de procéder au réglage, le
moteur doit &ire a sa température de
fonctionnement et les réglages de la
pompe d'injection doivent étre cor-
rects.

= Controler la présence et le sertis-
sage du cavalier sur le cable (du
coté de la pompe d'injection).

Réglage du cable de rétrogradage
(kick-down).
b. =39 mm - ¢. = 0,5 mm - 3. Repére
serti - 4, Ecrous de réglage - 5. Came de
commande d'accélérateur;

» Tirer sur le cable jusqu'au point de
« Kick Down ».

* Le cavalier doit se trouver & 39
mm de l'extremite de |'arrél de
gaine.

* Embaiter |e cable sur son levier de
la pompe d'injection.

* Contréler qu'en position repos, le
jeu entre le cavalier et I'extrémité de
l'arrét de gaine soit de 0,5 mm maxj-
mum. Dans le cas contraire, agir sur
les écrous de réglage de I'arrét de
gaine.
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Transmission du mouvement aux roues avant assurée par 2 arbres pleins
comportant un joint homocinétique a chaque extrémité.

Les joints coté roues sont du type & billes et du type a tripode coté boite.

La transmission gauche est reliée au différentiel par un arbre intermédiaire
porté par un palier a roulement fixé sur le moteur.

Diamétre d'un arbre : 29,55 mm.

Ecrou de transmission : 32.

Boulons de fixation du roulemer
Folule Inferfeure : 48,
Visderoues: 8.

i

R

Lors de la repose de la transmi
poussiere coté sortie de différent

ion droite
L °

i

Caractéristiques détaillées

TRANSMISSIONS

1. Transmission gauche - 2. Transmission
droite - 3, Ecrou de fransmission - 4. Cage
d’écrou - 5. Goupille - 6. Roulement du palier inter-

médiaire - 7. Entretoise - 8. Boulon de maintien du roulement -
9. Soufflets - 10, Colliers - 11. Protecteur,

Dépose-repose
d'une transmission

DEPOSE

s Lever et caler le véhicule roues
pendantes.

* Deposer le carénage situé sous le
berceau.

* Vidanger la boite de vitesses.

« Déposer les roues avant.

+ Déposer le capteur du systeme
antiblocage de frein (si monte).

« Déposer la goupille fendue et la
cage de 'écrou de transmission.

« Bloguer le moyeu en plagant un
levier en prise sur deux vis de roue
et desserrer I'écrou de transmission.

Attention : ne pas desserrer
I'écrou de transmission en immo-
bilisant le moyeu avec le frein. En
effet, dans .ce cas, la vis de posi-
tionnement du disque risque
détre cisaillée. .

* Désaccoupler la rotule inférieure
du bras de suspension a l'aide d'un
arrache rotule.

+ Dégager la transmission du
moyeu.

Transmission gauche
* Degager la transmission du diffé-
rentiel et la déposer,

Transmission droite

= Desserrer les 2 écrous des vis de
maintien du roulement de palier
intermédiaire.

« Tourner les vis d'un quart de tour
pour dégager la partie excentrée du
roulement.

« Dégager I'arbre intermédiaire du
différentiel et deposer la transmis-
sion. Récupérer le joint pare-pous-
siere.

Fixation du roulement sur le palier
intermédiaire.

REPOSE

¢ Lubrifier les levres des bagues
d'étanchéité de sortie du différentiel.
Transmission gauche

* Engager la transmission dans le
différentiel puis dans le moyeu,

Transmission droite

* Engager la transmission dans le
palier intermédiaire.

Montage de la transmission droite dans le
; différentiel.
1. Pare-poussiere - 2. Arbre intermédiaire
- 3. Carter de difiérentiel.

* Monter |e joint pare-poussiére.

* Engager la transmission dans le
différentiel,

* Lubrifier la cage extérieure du rou-
lement du palier intermédiaire et
I'engager dans son logement.

» Engager la transmission dans le
moyeu,

* Tourner les vis de maintien d'un
quart de tour afin de les mettre en
appui sur la cage extérieure du rou-
lement.

* Serrer les écrous des vis au
couple prescrit.

Tous types

= Nettoyer le cone de la rotule infé-
rieure, 'engager dans le bras et ser-
rer ['écrou au couple prescrit.

* Immobiliser le moyeu de la méme
fagon qu'a la dépose puis reposer et
bloguer I'écrou de transmission au
couple preserit,

* Reposer |a cage d'écrou puis la
goupille fendue.

* Reposer le capteur du systeme
antiblocage de frein (si monte).

* Procéder au remplissage et mise a
niveau de l'huile de boite de
vitesses.

* Reposer le carénage situé sous le
berceau.

» Reposer les roues et le véhicule
au sol.
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Direction & crémaillére assistée hydrauliguement, montée en arriére de

A

G
i
B i

Caractéristiques détaillées

I'essieu avant avec colonne de direction articulée par joints de cardan.

Course de la crémaillere : 80,5 mm.
Nombre de dents du pignon : 8.

Nombre de dents de la crémaillére ; 34.

Rapport de démultiplication : 17 & 1.

Nombre de tours du volant de butée a butée : 3,2.

Angle de braquage : 38°45' (roue intérieure).
34°30' (roue extérieure).

Diamétre de braquage (entre murs): 11,3 m.

ASSISTANCE

Assistance hydraulique par vérin extérieur au boitier de crémaillére comman-

dé par une valve rotative,

La pression hydraulique est fournie par la centrale haute pression commune

a la suspension et au freinage.

HUILE D’ASSERVISSEMENTS HYDRAULIQUES

Capacité 15,4 litres.

Preconisation : liquide minéral LHM répondant & la norme 1SO 7308-7309.

Conseils pratiques

Périodicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 10 000 km, nettoyage des
filtres tous les 30 000 km et vidange tous les 60 000 km.

Itlér QQ l

_ Bride poussolr :
Bride de la rotule ‘gﬁéch
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Le boitier de esémameref n’estpasa‘e parable.
Lors Ele la dépose d*une direction assis ex;, [ est

ose-repose
oltler e crémaillere
DEPOSE
o Lever et caler le véhicule roues
pendantes,

« Déposer le carénage situé sous le
berceau.

» Placer la commande de hauteur en
position basse et desserrer la vis de
détente du conjoncteur-disjoncteur.

» Manoeuvrer plusieurs fois le volant
de butée a butée de maniére a vider

| le vérin de I'huile d'assistance qu'il
contient,

» Déposer la feutrine de garnissage
(3) qui se trouve au-dessus du
pédalier.

» Déposer le boulon d'accouplement
(1) du cardan de la celonne de
direction et dégager 'arbre de liai-
son (2).

* Sous le véhicule, déposer le bou-
lon d'accouplement (4) de l'arbre de
liaison sur la valve rotative et déga-
ger l'arbre.

» Désaccoupler les biellettes de

Implantation des vis de fixation du boitier de crémaillére.

A. Jonctions et fixations au
niveau de la valve rotative -
B. Accouplement de la
colonne de direction.
1. Boulon d’accouplement
du cardan de colonne
de direction -

2. Arbre de liaison -
3. Feutrine de garnissage -
4, Boulon d’acmup]emenl
de I'arbre de liaison
sur la valve rotative -
5 et 6. Tubes d’alimentation.

A 6 5 4
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DIRECTION

A. Montage avant Décembre 1993 - B. Montage depuis Décembre 1993,

1. Volant - 2. Cache - 3. Logo - 4. Ecrou de volant - 5. Tube enveloppe - 6. Arbre de liaison - 7, Support de colon-

ne - 8. Vérin d'assistance - 9. Souiflet - 10. Rotule - 11. Biellette - 12. Conire-écrou - 13. Boitier de crémaillére -
14, Distributeur rotatif - 15. Pompe d‘assistance - 16. Tuyauterie - 17. Poussoir - 18, Ressort - 19. Siége -

20, Cales - 21. Joint torique - 22. Bride - 23. Répartiteur de débit.

commande des vitesses et écarter
la barre.

* Déposer les écrous et les ressorts
de la rotule d'échappement.

* Dégager le tube et le caler en
appui sur la caisse.

* Débrancher le tube de retour de
fuite du vérin ainsi que les 2 tubes
d'alimentation (5) et (6) de la valve.

¢+ Déposer I'écran thermigue du
verin.

* Désaccoupler les rotules de direc-
tion sur les pivots.

» Deposer les 2 vis de fixation du
boitier de direction sur le berceau et
le sortir par la droite du véhicule.

¢ Récupérer les 2 entretoises ainsi
que les écrous autofreinés.

REPOSE

* Engager le boitier de crémaillere et
le positionner sur le berceau aprés
avoir interposé les 2 entretoises.

* Monter des écrous autofreinés
neufs et leurs rondelles plates.

« Serrer les boulons de fixation du
boitier au couple prescrit.

« Accoupler les tubes d'alimentation
a la valve et serrer les raccords
moderément.

Coupe de la fixation du boitier
de crémaillere.

1. Vis de fixation - 2, Entretoise -
3. Berceau,

ST
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* Accoupler le tube de retour du
Verin,

* Reposer le tube d'échappement et
serrer les ecrous de |a rotule au
couple prescrit (les spires des res-
softs ne doivent pas étre jointives).

* Repositionner la barre de sélection
des vitesses el reposer les biel-
lettes.

* Reposer I'écran thermigue du
verin,

* Accoupler les rotules sur les pivots
et serrer les ecrous autofreines au
couple preserit,

* Monter 'arbre de liaison sur la
valve et serrer le boulon d'accouple-
ment au couple prescrit.

* Positionner les pivots en ligne
droite.

* Mettre le volant en ligne, accoupler
le cardan de la colonne de direction
a l'arbre de liaison et serrer le bou-
lon d'accouplement au couple pres-
crit.

* Mettre le moteur en marche et ser-
rer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

* Manoeuvrer la direction plusieurs
fois de butée a butée et controler
I'absence de fuites.

* Placer la commande de hauteur en
position route.

* Reposer le carénage situé sous le
berceau,

* Reposer les roues et le véhicule
au sol.

Dépose-repose
d’une colonne
de direction

DEPOSE

* Positionner les roues en ligne
droite.

* Debrancher la batterie.

* Déposer le cache central du volant
et deposer ce dernier.

* Déposer les carénages supérieur
et inférieur de la colonne de direc-
tion.

* Deposer le capotage sous la
planche de bord aprés avoir dégra-
fer la feutrine située au-dessus du
pedalier.

 Débrancher les connecteurs des
commodos.

* Déposer le boulon de serrage du
cardan.

* Déposer les 4 vis de maintien de la
colonne puis la dégager.

REPOSE

* Engager le cardan sur l'arbre de la
colonne et serrer le boulon au
couple prescrit.

* Reposer la colonne el serrer les
€Crous au couple prescrit,

* Rebrancher les connecteurs des
commodos.

* Reposer les carénages.

+ Contréler que les roues sont en
position ligne droite, reposer le
volant, branche verticale dirigée
vers le bas et serrer I'écrou du
volant au couple preserit.




Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension hydroprieumatique & roues indépendantes du type pseudo Mac
Pherson. Chacune des roues est associée a un vérin surmonté d'une sphe-
re. Un correcteur de hauteur commande, depuis la barre stabilisatrice, assu-
re une assiette constante moteur tournant.

Depuis Décembre 1993, un dispositif « SC/MAC » (Systéeme Citroén de
Maintien en Assiette Constante) muni d'un clapet anti affaissement, permet
de conserver une garde au sol constante dans le cas d'un arrét prolongé du
vehicule.

Les versions équipées de la suspension hydractive possédent une sphére
supplémentaire qui est destinée a faire varier la raideur de la suspension sui-
vant une |oi définie par un calculateur. Le fonctionnement de ce systeme est
décrit dans le chapitre « HYDRAULIQUE ». Ce type de suspension est dis-
ponible de serie sur les versions VSX et en option sur les autres versions.

SPHERES

Sphéres en téle emboutie constituées de 2 demi-coquilles soudées. Le volu-
me est divisé en 2 parties par une membrane en élastomere. La partie supé-
rieure contient de |'Azote sous pression (faisant office de ressort), la partie
inférieure contient le liquide LHM. L'amortisseur a clapets est serti dans la
partie inférieure de la sphére.

L'ensemble est vissé sur le vérin.

La sphere additionnelle des vehicules a suspension hydractive est vissée sur
le distributeur qui comporte 2 amortisseurs supplémentaires.

VERINS

Vérins formant jambe élastique de suspension. lls comportent une patte des-
tinée a la fixation de la biellette de barre stabilisatrice.
Diamétre du piston : 40 mm.

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique articulée en arriére de l'essieu et commandée depuis les
veérins par 2 biellettes.
Diameétre : 22 mm.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Chasse (non réglable) : 3° = 30'.

Carrossage (non réglable) : 0° + 30",

Inclinaison de pivot (non réglable) : 13°20".

Parallélisme (réglable) : ouverture de 0 a 3 mm ou 0° a 0°25".

Hauteurs sous cogue (mesurées entre le sol et le berceau dans |'axe des
transmissions) : 155 + 7 mm
-10

MOYEUX AVANT

Moyeux montes sur un roulement a double rangée de billes a contact
oblique

Spheres principales Sphére additionnelle
Modéles
Volume Pression @ trou de fuite Volume Pression @ trou de fuite
(cm3) (bars) d'amortisseur (mm) (cm3) (bars) d'amortisseur (mm)

RAHATRIY Lo o 400 70+5 1,66 @ : -

-25
Xantia Turbo D
- 58NS hYArACHIVE ..ouvvieeverinnresnsennans 400 56+5 1,5 - - -

-20
- aveC hydractive. ......o.ersniesenenes 400 5045 0.6 500 70+5 11

-20 -25
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Conseils pra tiques
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CITROEN
« Xantia » Diesel

SUSPENSION AVANT

Remplacement
d'un bloc pneumatique
sphére)

*Mettre le moteur en marche et pla-
cer la commande des hauteurs en
position haute.

A l'aide d'une clé a chaine, déblo-
quer legerement le bloc pneuma-
figue.

Déblocage d'un bloc pneumatique.

+ Arréter le moteur et placer la com-
mande des hauteurs en position
basse.

*Desserrer |a vis de détente du
tonjoncteur-disjonctedr.

*Placer un chiffon sous |e bloc
peumatique et deposer ce dernier.
' Placer obligatoirement un joint
neuf sur le bloc pneumatique.
+Visser le bloc pneumatigue sur son
support et le serrer a la main.

'Mettre le moteur en marche, serrer
lavis de detente du conjoncteur et
ieplacer la commande des hauteurs
&n position route.

1 Attendre que le véhicule ait atteint
la hauteur commandée et contréler
‘absence de fuites.

Dépose-repose
d’un vérin
de suspension

DEPOSE

» Laver et caler le véhicule roues
pendantes.

» Mettre la commande des hauteurs
en position basse et ouvyrir la vis de
détente du conjoncteur-disjoncteur.
* Lever progressivement la roue du
coté concerné afin de chasser le
maximum d'hujle d'assistance du
verin et deposer la roue.

» Nettoyer et proteger soigneuse-
ment la zone de travail.

» Déposer la biellette de barre stabi-
lisatrice.

» Déposer la patte de fixation main-
tenant les flexibles et cables sur le
verin.

« Déposet le boulon de serrage du
pivot sur le vérin.

= A l'aide d'une clé 6 pans méale de 8
mm sur plats, ecarter la pince que
forme le pivot sur le vérin.

= Débrancher le tube caoutchouc du
soufflet.

1re possibilité :

dépose de I'ensemble vérin - bloc
pneumatique

=« Débrancher le tube d'alimentation.
* Déposer les 4 écrous de fixation
du support du bloc pneumatique.

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

1. Berceau - 2. Bras de suspension - 3. Barre stabilisatrice - 4. Biellette de barre stabilisatrice - 5. Silentbloc arrié-
re de bras - 6. Silentbloc avant de bras - 7. Chapeau de palier de barre stabilisatrice - 8. Palier élastique de barre
13. Moyeu - 14. Rotule inférieure -

stabilisatrice - 9. Vérin - 10. Pivot - 11. Roulement de moyeu - 12, Cfrd!f

15. Déflecteur - 16. Retour de fuite - 17, Rondelle épaulée - 18. Butée élastique - 19. Support de bloc pneuma-
tique - 20. Bloc pneumafique - 21. foint - 22, Soufflet - 23. Correcteur de hauteur - 24. Bride.

e
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Fixations des éléments de la suspension avant.

1. Fixation inférieure du vérin sur le pivot - 2. Fixation de la biellette de barre stabilisa-
trice - 3. Fixation de la rotule de direction - 4. Boulons de fixation du palier arriére de
bras de suspension - 5. Boulon de fixation du palier avant de bras de suspension -

6. Bras de suspension - 7. Pivot - 8. Barre stabilisatrice - 9. Biellette de barre stabilisatrice,

» Sortir 'ensemble par le passage
de roue.

2e possibilité :

dépose du vérin seul

« Dégager le soufflet & sa partie
supeérieure.

» Desserrer I'écrou de fixation supé-
rieure du vérin sur le support du bloc
pneumatique.

« Frapper avec un jet de bronze sur
|'extrémité de la tige afin de decoller
le cone.

« Sortir le vérin par le passage de
roue.

REPOSE

1re possibilité :

repose de I'ensemble vérin - bloc
pneumatique

» Présenter I'ensemble par lintérieur
du passage de roue.

» Reposer et serrer les 4 ecrous de
fixation du support du bloc pneuma-
tique au couple preserit.

s Rebrancher le tube d'alimentation.

2e possibilité :
repose du vérin seul

» S'assurer de la présence de |a
butée élastique sur la tige du verin.

Fixation supérieure

d'un élément

de suspension.

1. Ecrou d’assemblage
du vérin sur support

de bloc pneumatique.
Les fleches indiquent

les écrous de fixation

du support de bloc pneu-
matique sur la caisse.

« Lubrifier le cone et la portée des
joints toriques avec du liquide L.H.M
exclusivement.

» Appliquer quelques gouttes de pro-
duit frein de filet (par exemple
Loctite) sur le filetage de la tige.

» Par I'intérieur du passage de roue,
engager le vérin sur le support du
bloc pneumatique et reposer puis
serrer 'écrou de fixation superieure
du vérin au couple prescrit.

» Mettre en place le soufilet.

Tous types

* Ecarter la pince du pivot, y enga-
ger le vérin jusqu'en butée et serrer
le boulon au couple prescrit.

» Accoupler la biellette de barre sta-
hilisatrice au vérin et serrer 'écrou
de la rotule au couple prescrit.

« Rebrancher le tube caoutchouc du
soufflet.

« Reposer la patte de fixation de
maintien des flexibles et cables.

» Mettre le moteur en marche, serrer
la vis de détente du conjoncteur et
replacer la commande des hauteurs
en position route.

» Aftendre que le vehicule ait atteint
la hauteur commandée et contrdler
['absence de fuites.

« Reposer les roues et le véhicule
| ausol.

Dépose-repose
d’un bras de suspension

DEPOSE

» Lever et caler le véhicule roues
pendantes.

= Déposer le carénage situé sous le
berceau.

» Déposer |a roue du coté concerng.

» Placer la commande des hauteurs
en position basse.

« Désaccoupler la rotule de direction
sur le pivot.

» Désaccoupler |a biellette de la
batre stabilisatrice.

« Déposer les 2 boulons de fixation
du palier arriére de bras de suspen-
sion (ces boulons maintiennent éga-
lement le palier de barre stabilisatri-
ce) et déposer le chapeau de palier
de barre stabilisatrice.

« Déposer le boulon de fixation du
palier avant de bras de suspension.

» Déposer le bras.

REPOSE

« Reprendre les opérations de depo-
se en sens inverse en veillant &
remplacer systématiquement tous
les écrous autofreinés déposés, a
respecter |es couples de serrage
prescrits et & effectuer le contrle et,
si nécessaire, le réglage de la géo-
métrie du train avant.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

DEPOSE

o Lever et caler le véhicule roues
pendantes.

» Déposer |es roues avant.

« Meftre la commande des hauteurs
en position basse et ouvrir la vis de |
détente du conjoncteur-disjoncteur,

» Déposer le carénage situé sous [ |
berceau.

« Déposer les cales de maintien des |
canalisations d'assistance de direc- |
tion.

» Désaccoupler le renvoi d'angle de

commande des vitesses.

 Dévisser les vis de fixation du boi-

tier de crémailiére sur le berceau.

« Dévisser la vis (1) de la bride du

correcteur de hauteur avant sur fa

barre stabilisatrice.

* Pour la suspension hydractive,

déconnecter le capteur de débatte-

ment de caisse sur le correcteur de

hauteur,

« Déposer les vis (2) de fixation du

correcteur de hauteur.

» Désaccoupler la tringle (3) de com-

mande de hauteur sur le levier cen-

tral de sélection des vitesses.

« Débrancher, au niveau du ber-

ceau, les canalisations de frein et
les obturer.

+ Déposer la vanne de sécurité du

berceau.

Dépose des cales

de maintien

des canalisations
d'assistance de direction.

Dépose
de la barre stabilisatrice

|
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Dépose de la barre stabilisatrice (suite)

+ Retirer les faisceaux A.B.S et les
émoins d'usure des plaquettes de
frein.

' Dévisser le boulon du tirant anti-
basculement du support moteur
amiere.

' Déposer la vis du cache plastique
sur le berceau,

*Déposer les 3 vis (4) de fixation de
la patte fixant les tubes hydrau-
liques.

» Déposer |a biellette (5) de barre
stabilisatrice (6).

» Déposer les boulons (7) de fixation
des chapeaux de paliers de barre
stabilisatrice sur le berceau et les
déposer.

+Soutenir le berceau.

* Déposer les 6 vis de fixation du
berceau sur la coque.

» Déposer les paliers élastigues de
la barre stabilisatrice.

' Abaisser légérement le berceau
jusqu’a pouvoir dégager la barre
stabilisatrice.

REPOSE

Reprendre les opeérations de dépose
en sens inverse en veillant & :

- Positionner la barre stabilisatrice
de maniére & obtenir la cote A = 21
£ 2 mm (voir figure) avant de blo-
quer ses fixations.

- Remplacer systéematiquement tous
les écrous autofreinés déposés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Effectuer le contréle et, sl néces-
saire, le réglage de la géométrie du
train avant.

- Effectuer la purge des freins (voir
opération concernée au chapitre
« FREINS »).

- Régler les hauteurs du vehicule
|voir opération concernée au cha-
pitre « HYDRAULIQUE »).

Dépose-repose
du berceau

DEPOSE
Pour cette opération, reprendre Inte-

gralement la méthode décrite précé- |

demment pour la dépose-repose de
la barre stabilisatrice en y adjoignant
les points supplementalres suivant.

Juste aprés avoir déposé e boulon

| du tirant anti-basculement du sup-

port moteur arriere, de chaque coté,
désaccoupler la rotule de direction
sur le pivot, déposer le boulon de
fixation du palier avant de bras de
suspension et débrancher les cables
de frein de stationnement.

REPOSE

Pour cette operation, reprendre inte-
gralement la méthode decrite pour

| la repose de la barre stabilisatrice

en y adjoignant la repose des points
spécifiques liés a la dépose du ber-
ceau décrit au paragraphe précé-
dent.

» Desserrer le frein de stationne-
ment.

= Placer 'appareil de controle sur le
véhicule en respectant les instruc-
tions du fabricant.

* Lever le véhicule.

« Annuler le voile de jante.

= Poser le véhicule sur plateaux
pivotants.

* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriére soit par
rapport aux bas de caisse de fagon
a obtenir des valeurs identiques a
droite et & gauche.

» Placer les plateaux pivotant a zéro.
Contréler dans l'ordre : l'angle de
chasse, l'inclinaison des pivots, le
carrossage, le parallélisme et sa
bonne répartition et comparer les
valeurs avec celles indiguées aux

« Caractéristiques détaillées ».
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REGLAGE DU PARALLELISME

I s'effectue par rotation des man-
chons de biellette de direction.
Mesurer |e parallélisme puis sa
répartition par rapports aux bas de
caisse de fagon a obtenir des
valeurs identiques a droite et &
gauche.

Réglage du parallélisme.

TRAIN AVANT

Contrdle et réglage
de la géométrie
VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contrdle de la
geometrie du train avant, il est
nécessaire de vérifier les points sui-
vants el, éventuellement, d'y reme-
dier :

- Le véhicule doit se trouver en posi-
tion route, moteur au ralenti et hau-
teurs de caisse réglées (voir au cha-
pitre « HYDRAULIQUE »).

Pneumahques vérifier la symétrie
d'un méme train (dimension, pres-
sion de gonflage degre d'usure)

- Articulations : vérifier |'état des
paliers élastiques, le jeu des ratules
et des roulements.

- Voile de roues : il ne doit pas excé-
der 1,2 mm (il sera compense avec
les appareils de lecture).

- Le véhicule doit étre en position
« route » et hauteurs préalablement
réglées.

MOYEUX AVANT
Remplacement L skl el
r m

d’un roulement » Reposer la bague intérieure sur le
de moyeu roulement et extraire le roulement

du pivot.
DEPOSE REPOSE
s Lever le véhicule et le caler roues | « S'assurer que le logement du rou-
pendantes. lement de moyeu dans le pivot ne

* Placer la commande des hauteurs
en position basse et ouvrir la vis de
détente du conjoncteur-disjoncteur.
« Laisser le frein de stationnement
desserre.

« Déposer la roue du coté concerné
et débrancher les fils des témoins
d'usure de plaquettes de freins.

* Sur les véhicules équipés du frei-
nage A.B.S, déposer le capteur et le
déflecteur en tole.

« Débrancher et dégager le céble et
la gaine du frein de stationnement.

* Déposer les plaquettes (voir ope-
ration concernée au chapitre
« FREINS »).

» Sans débrancher le flexible de
frein, dégager I'étrier et le sus-
pendre dans le passage de roue.

* Déposer le disque de frein.

« Déposer la goupille, la cage
d'écrou et 'écrou de transmission.

« Désaccoupler les rotules inférieure
et de direction du pivot.

» Dégager 'arbre de transmission du
moyeu.

« Désaccoupler le vérin du pivot.

* Déposer le pivot.

« A |'établi, déposer le circlip de
maintien du roulement.

» Extraire, & la presse, le moyeu du

-

présente aucune frace de grippage
sinon remplacer le pivot.

= Lubrifier |égerement ce logement
et mettre en place, a la presse, le
roulement neuf dans le pivot.
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* Reposer le circlip de maintien du
roulement.
« Mettre en place, a la presse, le
moyeu dans |e pivot.
Poursuivre la repose en reprenant
les opérations de dépose en ordre
inverse et en suivant les points sui-
vants :
- Remplacer systématiquement tous
les écrous autofreinés déposés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.
- Effectuer le contrdle et, si néces-
saire, le réglage de la géométrie du
train avant (voir opération concer-
née),
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Caractéristiques détaillées |

SUSPENSION ARRIERE

Suspension hydropneumatique & roues indépendantes du type a roues
tirées. Les bras oscillants sont articulés sur le berceau au moyen de roule-
ments & rouleaux coniques. Le berceau est isolé de la coque par des sup-
ports élastiques spéciaux permettant un léger braguage de |'essieu en fone-
tion de 'accélération transversale. Chaque bras est associe a un vérin sur-
monté d'une sphére. Un correcteur de hauteur commandé depuis la barre
stabilisatrice assure une assiette constante.

Depuis Décembre 1993, un dispositif « SC/MAC » (Systeme Citroén de |

Maintien en Assiette Constante) muni d'un clapet anti affaissement et d'une
sphére permet de conserver une garde au sol constante dans le cas d'un
arrét prolongé du véhicule.

Les versions équipées de la suspension hydractive possedent une spheére
supplémentaire destinée & faire varier la raideur de la suspension suivant
une loi définie par un calculateur. Le fonctionnement de ce systéme est
décrit dans le chapitre « HYDRAULIQUE ». Ce type de suspension est dis-
ponible de série sur les versions VSX et en option sur les autres versions.

SPHERES

Sphéres en tole emboutie constituées de 2 demi-coquilles soudées. Le volu-
me est divisé en 2 parties par une membrane en élastomére. La partie supé-
rieure contient de 'Azote sous pression (faisant office de ressort), la partie
inférieure contient le liquide LHM. L'amortisseur a clapets est serti dans la
partie inférieure de la sphére. L'ensemble est visse sur le verin.

La sphére additionnelle des véhicules a suspension hydractive est vissée sur
le distributeur qui comporte 2 amartisseurs supplementaires.

Le circuit de suspension arriére avec le dispositif « SC/MAC » est équipe
d'une sphére supplémentaire qui restitue du liquide sous pression pour Iali-
mentation des freins arriere.

VERINS

Vérins en alliage léger fixés sous le berceau en position horizontale. [ agis-
sent sur les bras par l'intermédiaire de tiges enfermées dans un soufflet,
Diamétre du piston : 35 mm.

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique reliant les bras oscillants dans le plan de leurs axes d'art-
culation.
Diamatre : 21 mm.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE
Carrossage (non réglable) : - 1°16' + 20’
Parallélisme (non réglable) : pincement de 1 46 mm ou 0710’ & 0°50’,

Hauteurs sous cogue (mesurées entre fe sol ef le longeron AR derriére le
berceau) : 420 + 7 mm
-10

MOYEUX ARRIERE

Moyeux montés sur un roulement a double rangée de billes a contact
oblique. Le moyeu forme bague extérieur du roulement.

Sphéres principales Sphére additionnelle
Modeéles b
Volume Pression @ trou de fuite Volume Pression @ trou de fuite
(cm3} (bars) d'amortisseur (mm) {cm3) (bars) d'amortisseur (mm)
et 1) D s I | o 400 40+5 1,1 -
-15
Xantia Turbo D
- 5ans hydractive e 400 30+5 1
-10
- avec hydractive. ... 400 30+5 1,1 400 50+5 0.5
-10 - 20
N° d'identification Spheére « SC/MAC » |
sans hydractive avec hydractive Volume (cm3) Pression (bars) Type de membrane
95 154 597 400 70 DESMOPAN
75520 295 500 70 DESMOPAN
96 181 131 400 75 MULTICOUCHE
COUPLES DE SERRAGE
{m.daN ou m.kg)
Berceau sur coque - 8 (fixations avant) ; | Ecrou de fusée : 28,
11 (fixations arriére). |- Barrestabilisatrice sur bras : 9,5.
Supports-élastiques arriere sur coque : 28 Vis de roues + 8.
Bras'de suspension sur berceau : 13,
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Conseils pra tiques
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SUSPENSION ARRIERE

Remplacement
d’un bloc pneumatique
(sphére)

* Placer le vehicule sur un pont élé-
vateur roues pendantes.

» Mettre le moteur en marche et pla-
cer la commande des hauteurs en
pasition haute.

* A l'aide d'une clé a chaine, déblo-
quer légerement le bloc pneuma-
tique.

* Arréter le moteur et placer la com-
mande des hauteurs en position
basse.

» Desserrer la vis de détente du
conjoncteur-disjoncteur.

» Déposer le bloc pneumatigue.

* Placer obligatoirement un joint
neuf sur le bloc pneumatique.

* Visser le bloc sur le vérin et le ser-
rer a la main,

* Abaisser le véhicule.

» Mettre le moteur en marche, serrer
la vis de détente du conjoncteur et
replacer la commande des hauteurs
en position route.

» Attendre que le véhicule ait afteint
sa hauteur normale et contréler
l'absence de fuites.

Dépose-repose
d’un vérin de suspension

DEPOSE

s Déposer le bloc pneumatique.

* Désaccoupler le tube d'alimenta-
tion.

 Déposer I'épingle de maintien de
la tige du vérin sur le bras de sus-
pension.

* Déposer |'épingle de maintien du
verin sur le berceau.

= Desaccoupler les tubes en plas-
fique de retour de fuite et de mise a
[air libre.

» Déposer le véerin.

REPOSE

» Présenter e vérin sur le berceau et
accoupler les tubes en plastique de
retour de fuite et de mise & I'air libre.
* Reposer I'épingle de maintien du
vérin sur le berceau.

« Engager |a tige du vérin dans le
bras de suspension et reposer
I'epingle.

* Rebrancher le tube d'alimantation,
* Reposer le bloc pneumatique.

* Mettre le moteur en marche, serrer
la vis de détente du conjoncteur et
mettre la commande des hauteurs
en position route.

» Attendre que le véhicule ait atteint
sa hauteur normale et contréler
I'absence de fuites.

* Reposer le véhicule au sol.

>

Fixations des éléments de la suspension arriére.
1. Bloc pneumatique - 2. Epingles de maintien du
vérin - 3. Tube d' 1lmeniatmn 4. Téle de protec-
tion du disque frein - 5. Fixations du raidisseur -
6. Vis de fixation du berceau,

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Berceau - 2. Supports élastiques - 3. Raidisseur - 4, Barre stabilisatrice - 5. Bras de suspension - 6. Butée -
7. Roulements a rouleaux conigues - 8. Fusée - 9. Moyeu - 10. Joint - 11, C:rdfp 12. Rondelle - 13. Ecrou de
moyeu - 14. Capuchon - 15. Soufflet - 16. Vérin - 17. foint torique - 18. Sphére - 19, Joint - 20. Rondelle épaulée -
21. Entretoise externe - 22, Entretoise interne - 23. Correcteur de hauteur - 24, Bride.




Dépose-repose
d’un bras de suspension

DEPOSE

» Caler l'arriére du veéhicule roues
pendantes.

» Déposer la roue du coté conceme.
e Placer la commande des hauteurs
en position basse.

+ Desserrer |a vis de détente du
conjoncteut-disjoncteur,

» Déposer la tole de protection du
disque de frein.

= Sur les véhicules équipés du sys-
teme A.B.S., déposer le capteur, sa
t6le de protection, dégrafer le fais-
ceau et dégager l'ensemble sur le
cote.

» Déposer le vérin de suspension
(voir opération concemneée).

« Débrancher le tube d'alimentation
de I'étrier de frein.

= Dégrafer le tube des pattes du
bras.

* Maintenir le bras opposé, paralléle
au sol.

« Déposer les 2 vis de fixation de la
barre stabilisatrice sur le bras a
déposer.

» Déposer I'écrou de I'axe du bras.

1. Vis de fixation de la barre stabilisatrice
- 2. Axe du bras de suspension,

« A l'aide d'une cale de bois, écarter
la barre stabilisatrice du bras.
« Chasser l'axe et déposer le bras.

REPOSE

» Lubrifier 'axe sur toute sa lon-
gueur.

» Engager le bras dans le berceau,
enfoncer 'axe, poser un ecrou neuf
et le serrer au couple prescrit.

« Oter la cale de bois, positionner la
barre stabilisatrice et serrer ses vis
au couple prescrit.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

* Replacer le bras opposé dans sa
position initiale.

» Poursuivre la repose en reprenant
les opérations de dépose en ordre
inverse et veiller notamment a effec-
tuer la purge du circuit de freinage
(voir opération concernée au cha-
pitre « FREINS »).

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

DEPOSE

« Caler I'arriére du véhicule roues
pendantes.

* Placer la commande des hauteurs
en position basse.

» Déposer la bride du correcteur de
hauteur sur la barre stabilisatrice.

» Désaccoupler la commande de
hauteur sur le correcteur de hauteur,
* Déposer les 3 vis de fixation du
correcteur de hauteur,

« Sans le débrancher, écarter le cor-
recteur de hauteur avec son sup-
port.

« Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice sur la coque.

» Déposer I'épingle.

«» Désaccoupler le silencieux secon-
daire d'échappement.

* Pousser |a barre stabilisatrice sur
la droite, 'abaisser et la déposer.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en
veillant aux points suivant :

- Remplacer systematiguement tous
les écrous autofreinés déposés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Procéder au réglage de la com-
mande des hauteurs (voir opéra-
tions concernées au chapitre
« HYDRAULIQUE »).

Dépose-repose
du berceau

DEPOSE

« Lever et caler le vehicule roues
pendantes.

s Déposer les roues arriere.

= Placer la commande des hauteurs
en position basse.

« Desserrer la vis de détente du
conjoncteur-disjoncteur.

Fixations du correcteur
de hauteur.

1. Bride du correcteur
de hauteur -

2. Commande de hauteur
sur le correcteur.

» Déposer la roue de secours avec
son support.

* Déposer le raidisseur.

* Déposer les silencieux primaire et
secondaire d'échappement.

» Désaccoupler la commande de
hauteur.

* Pour la suspension hydractive,
débrancher le capteur de debatte-
ment de caisse.

» Débrancher le capteur A.B.S (si
monte).

= Débrancher les tubes hydrauligues
et les obturer.

= Soutenir le berceau a |'aide d'un
cric et d'une traverse en bois.

» Déposer les 4 vis de fixation du
berceau el le descendre legérement
en vérifiant gu'il n'y a plus de tuyaux
fixes.

* Dégager le berceau vers ['arriére

afin de I'ecarter de la goulotte de
remplissage du réservair et le dépo-
ser.

REPOSE

Pour la repose, proceder dans
I'ordre inverse de la dépose en
veillant aux points suivants

- Faire attention au passage des
tubes et faisceaux.

- Remplacer systematiquement tous
les écrous autofreinés déposeés.

- Respecter les couples de serrage
prescrits.

- Procéder au réglage de la com-
mande des hauteurs (voir opera- |
tions concernées au chapitre
« HYDRAULIQUE »),

- Effectuer la purge du circuit de frel-
nage (voir operation concernée au
chapitre « FREINS »),

TRAIN ARRIERE

Controle
de la géométrie
VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contrble de la
géométrie du train arriére, il est
nécessaire de vérifier les points sui-
vants et, éventuellement, d'y remé-
dier :

- Le véhicule doit se trouver en posi-
tion route, moteur au ralenti et hau-
teurs de caisse réglées (voir au cha-
pitre « HYDRAULIQUE »}.

- Pneumatiques ; vérifier la symétrie
d'un méme train (dimensions, pres-
sions de gonflage, degre d'usure).

- Articulations : vérifier I'état des
supports élastiques, des roulements
d'articulation des bras de suspen-
sion.

- Voile de roues : il ne doit pas exce-

der 1,2 mm (il sera compensé avec
les appareils de lecture).

* Desserrer le frein de stationne-
ment.

» Placer I'appareil de controle sur le
vehicule en respectant les instruc-
tions du fabricant.

« Lever le véhicule,

= Annuler le voile de jante.

» Poser le véhicule sur plateaux
pivotants.

 Vérifier I'alignement des roues
avant par rapport aux roues arriére.
» Controler |e carrossage, le paralle-
lisme et comparer les valeurs avec
celles indiguées aux « Caractéris-
tigues detaillées »,

 Attention : les angles du train
%ﬁlri _ 1% sont pas réglables. En
 cas d'anomalie, vérifier les piéces
‘composants le trainroulant.

MOYEUX ARRIERE

Nota : le roulement fait partie inte-
grante du moyeu et n'en n'est pas
dissociable.

Si le remplacement du roulement
s'avére nécessaire, procéder a
I'échange de ['ensemble moyeu-rou-
lement.

Remplacement
d’un moyeu-roulement

DEPOSE

« Lever et caler le vehicule roues
pendantes.

= Déposer la roue du coté concermne.
* Déposer le disque de frein (voir
opération concernée au chapitre
« FREINS »),

« Oter le capuchon central et déblo-
quer I'écrou de moyeu.

* A l'aide d'un extracteur a griffes,

R

deposer |'ensemble moyeu-roule-
ment.

REPOSE

S'assurer que la fusee est propre et
ne présente pas de traces d'arra-
chement de métal.

* Presenter le moyeu-roulement
neuf et l'enfoncer a fond sur la fusée
& l'aide d'un tube prenant appui sur
la bague intérieure du roulement.

*» Remonter un écrou de moyeu neuf
et le serrer au couple prescrit.

* Freiner I'écrou en rabattant le
métal de sa collerette dans
l'encoche de la fusée et reposer le
capuchon central,

* Reposer le disque de frein (voir
opération concernée au chapitre
« FREINS »).

. Flteposer la roue et le véhicule au
sol,
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Caractéristiques détaillées

Le ¢ircuit hydraulique est organisé autour d’une centrale haute-pression
constituée de la pompe HP, du conjoncteur-disjoncteur et de la vanne de
sécurité. Elle fournit la pression nécessaire a tous les organes asservis
hydrauliquement & savoir ; la suspension, le freinage et la direction.

Les versions équipées de la suspension « Hydractive » comportent par
gssieu : une sphére, deux amortisseurs, et un régulateur, le tout etant desti-
né a faire varier la raideur et 'amortissement de [a suspension.

La suspension hydractive recoit également depuis Décembre 1993 le dispo-
sitif « SC/MAC » permettant de conserver une garde au sol constante lors
dun arrét prolongé du vehicule.

Un calculateur électronique gére les changements d'états.

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastique fixé & gauche du compartiment moteur. Il
comporte & sa partie supérieure la crépine d'aspiration ainsi que les divers
fubes de retour des organes hydrauligues.

POMPE HAUTE PRESSION
Elle est entrainée depuis le vilebrequin par une courroie multipistes.

Sans SC/MAC

Pompe volumétrique & 6 pistons radiaux commandeés par un excentrique.
Marque : Citroén.

Débit : 3,3 cm3 par tour.

Pression d'utilisation : 170 + 5 bars.

Diamétre primitif de la poulie : 144,7 mm.

Avec SC/MAC

Pompe volumétrique « 6 + 2 » pistons répartis sur deux étages commandes
par un arbre excentré.

Marque : Citroén.

Débit : 3,3 cm3 par tour.

Pression d'utilisation : 170 + & bars.

Diamétre primitif de la poulie : 144,7 mm.

COURROIE DE POMPE

Courroie multipiste commune & ['entrainement de l'alternateur et du climati-
seur si monté.

Marque et type : Hutchinson GK 1 700 (avec climatisation).

Tension : 115 + 5 unités sur appareil Seem.

CONJONCTEUR - DISJONCTEUR

Conjoncteur-disjoncteur a tiroir pilote placé devant la boite de vitesses en
position harizontale.

Marque : Citroén.

Pression de conjonction : 145 + 5 bars.

Pression de disjonction : 170 + 5 bars.

Epaisseur des cales de réglage de disjonction : 0,3 mm.

Conseils pratiques

Epaisseur des cales de réglage de conjonction : 0,7 mm.
Une cale de 0,3 mm fait varier la pression de 3 bars, une cale de 0,7 mm fait
varier la pression de 7 bars.

ACCUMULATEUR PRINCIPAL

Il s'agit d'une sphére identique a celles utilisées pour la suspension mais ne
comportant pas d'amortisseur. Elle est vissée directement sur le conjoncteur-
disjoncteur. Son réle est d'assurer une réserve de pression dans le circuit
hydraulique.
Volume : 400 em3.
Pression de tarage : 62 + 2

- 32 bars.

VANNE DE SECURITE

Vanne & tiroir placée a gauche sous le véhicule. Son réle est de conserver
une pression suffisante dans le circuit de freinage en llisolant en cas de fuite
importante du circuit de suspension. Elle comporte un manocontact allumant
un témoin au tableau de bord en cas de pression insuffisante.

Pression d'ouverture : 80 & 100 bars.

Pression d'isolement : 80 bars mini:

Pression d'extinction du témoin : 80 & 100 bars.

REPARTITEUR DE DEBIT (véhicules sans SC/MAC jusqu'a 12/93)

Fixé sur le bloc-cylindres prés du conjoncteur-disjoncteur, son role est de
limiter la pression dans la direction et de privilégier le débit d'huile dans la
direction lors de manoeuvres au moment ol le conjoncteur-disjoncteur entre
en phase de conjonction.

HUILE D’ASSERVISSEMENTS HYDRAULIQUES

Capacité : 5.4 litres,

Preconisation : liquide minéral LHM répondant a la norme 1SQ 7308-7309,
Périadicité d'entretien : contrdle du niveau tous les 10 000 km, nettoyage des
filtres tous les 30 000 km et vidange tous les 60 000 km.
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LIQUIDE HYDRAULIQUE

Seul le liquide hydraulique minéral
(L.H.M) vert convient au circuit
hydraulique. Toute utilisation d'un
autre liquide entrainerait dans un
bref délai une détérioration rapide

ORGANES EN CAOUTCHOUC

Toutes les piéces en caoutchouc du
circuit hydraulique sont de qualité
appropriée au liquide L.H.M. Elles
doivent porter obligatoirement un

— HYDRAULIQUE —

Fonctionnement de la suspension hydractive

La suspension hydractive a pour but de faire varier la raideur de la suspensiong

en fonction de cing parametres qui sont :

- I'amplitude des débattements de |a suspension avant.
- la vitesse du véhicule.

- I'angle de braquage du volant de direction.

des joints. repére vert ou blanc.
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SUSPENSION HYDRACTIVE
(sans dispositif « SC/MAC »).
En haut : position souple -
En bas : position ferme.
1. Electrovanne -
2. Régulateurs de raideur -
3. Sphéres additionnelles -
4. Sphéres de suspension avant -
5. Sphéres de suspension arriére -
6. Amortisseurs additionnels -
. 7. Amortisseurs principaux -
- Ay — 8. Calculateur -
9. Paramefres d'entrée,
—F— :| | \ 10. Tiroirs -
Pu. Pression d'utilisation -
4 7 5 7 H.P. Haute pression.
3
4 7 vers réservoir




510N

— HYDRAULIQUE —

- pression dans les freins avant.

-I'enfoncement de la pédale d'accélérateur.

Ces cing paramétres (9) informent le calculateur (8) électronique de pilotage de
la suspension.

Le systéme de suspension est composé de six sphéres. Quatre spheres (4 et 5),
chacune associée a une roue et une sphére supplémentaire (3) par essieu, des-
linge a faire varier la raideur de la suspension. Chaque sphére additionnelle est
montée sur un régulateur de raideur (2) qui comporte un tireir (10) piloté par la
pression hydraulique venant de |'électrovanne (1). _
Lorsque Iélectrovanne (1) est alimentée en courant, la haute pression (H.P)
arrive a chague régulateur de raideur et pousse leur tiroir (10). Les sphéres
additionnelles (3) sont donc mises en communication avec les spheres des
roues ef la suspension est a |"état moelleux.

En fonction des conditions de roulage transmises au calculateur par les 5 para-
métres (9) précédemment énuméres, celui-ci peut couper 'alimentation de
I'électrovanne,

Dans ce cas, les tiroirs des régulateurs de raideur changent simultanément de
position et isolent chaque sphere supplémentaire {3} du reste du circuit de sus-
pension. Il en résulte un raidissement de la suspension puisque celle-ci pe
comporte plus que quatre ressorts au lieu de six. De plus, la communication
hydraulique droite/gauche d’'un méme essieu est stoppée. C'est |'état ferme. Il a
pour but d'améliorer le comportement routier du véhicule dans certaines
conditions en limitant les mouvements de caisse, cabrage, plongée et roulis,
Ces conditions sont déterminées par la programmation du calculateur.

Un commutateur placé sur la console centrale permet au conducteur de sélec-
tionner deux modes de conduite « Confort » {voyant éteint] ou « Sport »
(vovant allumé) quel que soit le mode chaisi, le calculateur gere automatique-
ment |a raideur de la suspension.

Fonctionnement du dispositif « SC/MAC »

Le dispositif « SCIMAC » est installé sur le circuit hydraulique (avee ou sans
suspension hydractive).

Lors d'un arrét prolongé du véhicule, les suspensions subissent une perte de
ression & |'avant par le correcteur de hauteur et a 'arriére par le correcteur de
nauteur et le doseur de freins.

Le circuit avant posséde un clapet anti affaissement « SC/MAC », le circuit
arriere possede un clapet anti affaissement « 5C/MAC » avec une sphere
SC/MAC.

DISPOSITIF « SC/MAC »

a. Vers sphere « SC/MAC » et doseur de frein pour le.circuit arriére - 1. Elément de sus-
pension avant gauche - 2. Régulateur et électrovanne de suspension avant {uniquement
suspension hydractive) - 3. Elément de suspension avant droit - 4. Clapet « SC/MAC »
avant - 5. Correcteur de hauteur avant.

Moteur tournant

Lorsque la pression geneérale est suffisante, le clapet (4) est actionné et met
en communication les éléments de suspension avec le correcteur avant.

Moteur & I'arrét

La pression générale dans le cireuit chute, lorsque qu'elle est inférieure a la
pression dans les suspensions, le clapet se ferme.

La suspension est ainsi isolée du reste du circuit hydraulique ce qui permet de
garder une garde sol constante a 'arrét,

Précautions a prendre
avant intervention
sur le circuit
hydraulique

« Nettoyer soigneusement la zone
de travail, les raccords, |'organe a
deposer.

« Daconnecter la borne negative de
la batterie.

* Pour le netioyage des pieces,
n'utiliser que de l'essence.

* Aprés démontage, obturer les
canalisations hydrauliques & l'aide
de bouchons appropriés.

* Si des tubes en caoutchouc ou en
metal ont éte nettoyés a l'essence, il
est Impératif de les souffler a I'air
comprimé avant remontage.

+ A chaque intervention, il est néces-
saire de remplacer les joints.

* Respecter impérativement les
couples de serrage prescrits des
raccords. Si I'un d'eux fuit, il est
inutile de le resserrer. |l faut changer
le joint.

 Chague joint neuf doit étre monté
humecté de liquide L.H.M.

Mise hors pression
des circuits hydrauliques

VEHICULES SANS HYDRACTIVE

» Moteur a 'arrét, desserrer d'un
tour la vis de detente du conjonc-
teur-disjoncteur.

by gp%www
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* Placer la commande des hauteurs
en position « basse » et attendre
l'affaissement complet du vehicule.

VEHICULES AVEC HYDRACTIVE

Nota : il est impératif pour réaliser
ceite operation que le moteur soit en

CITROEN
« Xantia » Diesel

R|T|a

Situation de la vis de détente
du conjoncteur- disjoncteur.

etat de fonctionner et |a batterie
branchée.

* Mettre le moteur en marche
jusqu’a ce que le circuit principal soit
en pression (témoin éteint).

s L aisser le moteur tourner.

* Placer la commande des hauteurs
en position « basse » et ne pas tou-
cher au volant de direction ni aux
pédales de frein et d'accélérateur.

« Attendre |'affaissement complet du
véhicule.

= Stopper le moteur et desserrer
d’un tour la vis de détente du
conjoncteur.

Vidange et remplissage
du circuit hydraulique

VIDANGE

= Mettre les circuits hors pression.
¢ Faire revenir le maximum de liqui-
de au reservoir.

CONJONCTEUR - DISJONCTEUR -
ACCUMULATEUR PRINCIPAL

1. Conjoncteur - 2. Accumulateur principal -

=

3. Joint - 4. Vis de détente -
5. Joint torique - 6. Bille.
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Pourcela:

- mettre le véhicule en position
basse.

- manoeuvrer lentement la direction
de butée a butée pour vidanger le
verin.

« Déposer le réservoir et le vider.

o Déposer les filtres du bloc central.
« Nettoyer le réservoir et les filtres
avec de l'essence, puis les souffler
& ['air comprimé.

« Reposer et agrafer les filtres sur le
bloc central.

» Mettre en place le réservoir et le
remplir d'environ 4,5 fitres de L.H.M.

AMORGCAGE DU CIRCUIT

Nota ; I'amorcage de la pompe ne
peut s'effectuer que lorsque la vis
de détente du conjoncteur-disjonc-
teur est desserrée.

II est quelquefois nécessaire d'aider
l'amorcage de la pompe haute pres-
sion.

Pourcela :

- désaccoupler le tube haute pres-
sion de la pompe.

- remplir directement le tube de liqui-
de L.H.M.

- mettre le moteur en marche,

- raccorder le tube au réservoir des
que le niveau baisse.

Lorsque la pompe est amorcee, ser-
rer et desserrer la vis de détente du
conjoncteur-disjoncteur a plusieurs
reprises, pour évacuer l'air.

« Faire le niveau du réservoir, véhi-
cule en position « haute ».

— HYDRAULIQUE —

Réglage

de la commande
automatique
des hauteurs

» Placer le véhicule sur une fosse ou
un pont élévateur.

« Mettre la commande des hauteurs
en position route et metire le moteur
en marche.

« Laisser e véhicule se stabiliser.

Nota : durant |'opération ne pas
arréter le moteur.

» Abaisser le véhicule en le tirant par
le pare-chocs.

« Lorsque le véhicule commence a
remonter, le lacher.

s Le véhicule remonte brusquement
puis redescend lentement et se sta-
bilise.

= A ce moment, mesurer |a hauteur
sous coque (voir figure) et noter
cette cote.

= Lever le véhicule par le pare-chocs
jusqu'a ce que l'on sente une forte
résistance puis le lacher.

» Le véhicule redescend brusque-
ment puis remonte lentement et se
stabllise.

» A ce moment, relever la hauteur
s0US coque.

« Faire la moyenne avec la cole
relevée précédemment pour chaque
essieu.

RESERVOIR L.H.M

1. Réservoir - 2. Joint - 3. Plongeur - 4. Filtre d’aspiration - 5. Filtre de
retour - 6. Bouchon de remplissage - 7. Jauge de niveau - 8, Agrafe.

Points de mesure
des hauteurs sous cogue.
A. Avant - B. Arriére.

Ecrou de serrage
des colliers de commande
automatique des hauteurs,

A. Avant -
B. Arriére.
1. Etrier.

« Comparer cette moyenne aux
cotes indiquées pour |a suspension
avant et pour la suspension arriere.
"« Sj les valeurs sont incorrectes,
desserrer les étriers de commande
manuelle et desserrerles brides des
commandes automatiques sur les.
barres stabilisatrices et les tourner
dans le sens voulu par trés pefites
fractions de tours, |
* » Recommencer |e contrdle des hau-
teurs et, si nécessaire, les régler.

Réglage
de la commande
manuelle des hauteurs

Nota : le réglage de la commande
automatique doit étre effectue.

» Desserrer les brides des com-
mandes autornatiques sur les barres
stabilisatrices puis desserrer les
étriers de commande manuelle.
Centrer les étriers entre les becs
des ressorts et serrer les vis.

« Recommencer le controle des hau-

.| teurs et, si nécessaire, les régler.




Freins a disques (ventilés a l'avant et pleins & l'arriére) sur les quatre roues a
commande hydraulique assistée par la centrale haute pression.

La commande est assurée par un doseur a 3 tiroirs alimentant séparément
. les cireuits avant et arriere. La pression d'alimentation du circuit avant est
fourriie par la centrale H.P. La pression du circuit arriére est fournie par le cir-
cuit de suspension arriére.

Frein de stationnement a commande mécanique par cables agissant sur les
efriers avant.

Un systéme antiblocage d'origine Bosch est disponible de série sur les ver-
sions VSX et en option sur les autres versions.

FREINS AVANT

Adisques ventilés avec étriers flottants monopiston.
Marque el type : Bendix 5G.

- Diamétre du disque : 266 mm.

Epaisseur du disque : 20,4 mm (mini : 18,4).
Voile maxi du disque : 0,05 mm.

Différence maxi d'épaisseur : 0,1 mm.
Diametre du piston d'etrier : 54 mm.
Epaisseur des garnitures : 12 mm (mini : 3).

Qualite des garnitures : Abex 949.

FREINS ARRIERE

A disques pleins avec étriers fixes & 2 plstons opposes.
Marque : Citroén.

Diamétre du disque : 224 mm.

Epaisseur du disque : 9 mm (mini : 7).

Voile maxi du disque : 0,05 mm.

" Différence maxi d'épaisseur : 0,1 mm.

Diametre des pistons d'étrier : 33 mm.
Epaisseur des garnitures : 11,4 mm (mini : 2).
Qualité des garnitures : Abex 9489.

COMMANDE

DOSEUR

Doseur a 3 tirolrs de fabrication Citroén assurant également la limitation de
pression dans les freins arriére. Celle-ci est fonction a la fois de la pression
dans les freins avant et de la pression dans la suspension arriere (charge).

Caractéristiques détaillées

FREIN DE STATIONNEMENT

A commande mecanique par cables avec rattrapage automatigue de I'usure
des plaguettes intégré aux etriers avant. || est actionné par un levier situe sur
la console centrale.

Réglage : course du levier comprise entre 6 et 12 crans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Systeme antiblocage a régulation electronique composé d'un bloc hydrau-
lique comportant les électrovannes de regulation, d'un calculateur et de 4
capteurs de vitesse de rotation des roues.

CALCULATEUR

Calculateur électronique numeérique programme fixe sur le bloc hydraulique.
Il commande l'ouverture et la fermeture des électrovannes de régulation en
fonction des informations transmises par les capteurs.

Margue : Bendix.

BLOC HYDRAULIQUE

Implanté a gauche du compartiment moteur pres du réservoir de LHM, il a
pour fonction de réguler la pression dans les freins lorsqu'une ou plusieurs
roues risquent de se bloquer. Cette régulation s'effectue au moyen d'électro-
vannes commandées par le calculateur.

Marque : Bendix.

CAPTEURS

Un capteur par roue fixé sur le porte-moyeu.
Marque : Bendix.

Resistance : 1 000 a 1 400 Q.

Entrefer : 0,5 mm.

.
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— FREINS —

FREINS AVANT -

Important : remplacez toujours les

plaquettes de freins par train com-

plet et respectez la marque ainsi
| * que la qualité de garniture preconi-
see.

des plaquettes

! DEPOSE
» Mettre I'avant du véhicule sur
| chandelles et déposer les roues,
N « Déconnecter les témoins d'usure.
« Désaccoupler le cable de frein de
stationnement de la biellette.
» Déposer |'agrafe de sécurité.
» Déposer I'axe de verrouillage de
I'étrier.
» Basculer I'étrier et déposer les pla-
quettes.

‘ Remplacement
l

Remplacement

des plaquettes

de frein avant.

A. Dépose de l'agrafe

- de sécurité -

B. Basculement de "étrier.

REPOSE

» Repousser le piston en le tournant
& l'aide de I'outil 9011 T. Le repére
du détrompeur doit se trouver face
au créneau du piston et orients vers
la colonnette.

* Reposer les plaguettes.

« Basculer I'étrier. S'assurer que le
créneau du piston s'engage dans
l'ergot de la plaquette.

* Reposer I'axe de verrouillage et
I'agrafe de sécurité.

* Controler la présence de la pla-
quette antibruit.

» Brancher les témoins d'usure.

» Accoupler le céble de frein de sta-
tionnement sur |a biellette.

» Appuyer sur la pédale de frein afin
de mettre en contact les plaguettes
sur le disque.

» Reposer les roues et le véhicule
au sol.

Enfoncement du piston
avec 'outil 9011°T.

La fleche indique
la position de'1'outil
en fin d’opération.

FREINS AVANT

1. Disque - 2, Vis de
maintien du disque -
3. Support d'étrier -
4, Etrier - 5. Vis de purge -
6. Plaqueties,

Dépose-repose
d’un étrier

DEPOSE

* Mettre I'avant du veéhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerné.

» Décrocher le flexible de frein du
bras.

» Déposer les 2 vis de fixation du
support d'éfrier sur le pivot et déga-
ger I'ensemble support-éttier- pla-
quettes.

* Dévisser et désaccoupler le
flexible de I'étrier (prévoir I'écoule-
ment du liquide).

* Degager |'étrier.

REPOSE

= Visser, sans |e bloguer, le flexible
de frein sur I'étrier. )
* Monter I'ensemble support-étrier

Vis de fixation
d'un support d'étrier avant.

plaguettes sur le disque en veillant &
la position correctede ces der-
nieres.

*» Reposer les deux vis de fixation du
support d'étrier et les serrer au
couple preserit.

» Bloquer le flexible de frein sur
['etrier.

» Raccrocher le flexible.

» Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir operation concemge),
* Reposer la roue et le véhicule au
sol,

Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

* Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cote concerné.

« Dégager ['étrier et son support.

2
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+ Déposer. les deux vis de maintien
fu disque.
+Déposer le disque.

Important : ne jamais démonter la
wlonnette supérieure de ['étrier.

Lors du remplacement des disques
de frein, qui doit toujours étre réali-
sée par train complet, il est conseille
de remplacer également les pla-
quettes de frein.

— FREINS —

Vis de fixation d'un disque
de frein avant.

REPOSE

* Reposer le disque et mettre en
place ses vis de maintien.

» Reposer I'étrier et son support.

» Reposer les vis de fixation du sup-
port d'étrier sur le pivot et les serrer
au couple prescrit.

. Flieposer la roue et le vehicule au
sol.

CITROEN
« Xantia » Diesel

R|T|al

FREINS ARRIERE

1. Disque - 2. Déflecteur -
3. Elrier - 4. Vis de purge -
5. Plaguettes - 6. Piston -

7. Pare-poussiére - 8. Joint -
9. Axe de fixation des pla-
quettes - 10. Tole protectrice -
11, Ressort.

FREINS ARRIERE

Important : rempfacez toujours les
plaquettes de freins par train com-
plet et respectez la marque ainsi
que la qualité de garniture préconi-
see.

4 Remplacement
des plaquettes

| DEPOSE

+ Mettre I'arriere du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

» Desserrer I'axe de fixation des pla-
quettes et enlever la tole protectrice.
» Pousser légerement chaque pla-
quette pour permetire leur depose.

+ Déposer I'écrou, l'axe, le ressort et
les plaquettes de frein.

* Déposer quelques gouttes de
4 LH.M sur I'extrémité des pistons
aprés les avoir préalablement net-
loyés & 'essence.

» En prenant appui sur les
anciennes plaquettes, montées
avec I'axe, repousser les pistons au
fond de leur logement.

» Redéposer les plaquettes et net-
loyer le logement.

| REPOSE

11 Poser la plaquette cdté roue et
engager l'axe.

' Placer la deuxieme plaguette et le

ressort, respecter son sens de mon-
tage.

» Enfoncer 'axe et poser |'écrou.

« Monter la tole et serrer ['écrou.

* Reposer les roues et le véhicule
au sol.

Dépose-repose
d’un étrier

DEPOSE

* Déposer les plaquettes de freins
(voir opération précédente).

¢ Monter 'axe de maintien des pla-
quettes et serrer 'écrou de maniere
4 maintenir serré les deux demi-
atriers.

» Déposer les vis de fixation de
I'étrier sur le bras de suspension.

» Désaccoupler le flexible d'alimen-
tation (prévoir I'écoulement du liqul-
de).

» Dégager 'étrier.

REPOSE

» Reposer |'étrier et serrer ses vis de
fixation au couple prescrit.

» Brancher |e flexible d'alimentation.
» Reposer les plaguettes de frein.

» Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir operation concemeée).
» Reposer la roue et le vehicule au
sol.

Remplacement
des plaguettes

de frein arriére.

A. Dépose de l'axe

de fixation des plaquettes -
B. Dépose du ressort -

C. Dépose de plaquettes.

—E— 3




Dépose-repose
d’un disque
DEPOSE

» Effectuer la dépose des plaqueltes
de frein (voir operation concernée),

» Monter I'axe de maintien des pla-
quettes et serrer ['écrou de maniere
& maintenir serré les deux demi-
étriers.

» Desserrer les vis de fixation de
[étrier.

— FREINS —

= Déposer la vis de fixation du
disque puis deposer le disque en
soulevant légérement I'étrier.

Lors du remplacement des disques
de frein, qui doit toujours étre réali-
sée par train complet, il est conseillé
de remplacer également les pla-
guettes de frein.

REPOSE

» Procéder en ordre inverse de la
dépose.

Vis de fixation d'un disque
de frein arriére.

COMMANDE

Principe de fonctionnement

du doseur-compensateur

Le freinage est obtenu par action sur la pédale de frein qui agit directement sur
un doseur-compensateur. Cette action provoque au sein de cet organe le
déplacement de trois tiroirs permettant, d'une part au liquide haute pression en
provenance de I'accumulateur principal d‘alimenter les freins avant, d’autre
part au liquide du circuit de la suspension arriére d‘alimenter les freins arriere

* par deux circuits séparés.

Toute augmentation de charge sur I'essieu arriére produit une augmentation de
pression dans le circuit de suspension arriére alimentant les freins. Donc ['effort
de freinage maximum sur I'arrigre croit en fonction de la charge.

Coupe du doseur-compensateur.
1. Arrivée de pression de la suspension arriére - 2. Arrivée haute pression - 3. Purge
4. Alimentation des freins avant - 5. Alimentation des freins arriére - 6. Retours de fuite,

Dépose-repose
du doseur-compensateur

Cette opération ne présente aucune
difficulté particuliére. Repérer les
canalisations avant de les désac-
coupler afin de ne pas inverser leur
branchement (voir figure).

« Serrer les vis de fixation au couple
preserit.

» Effectuer la purge du doseur-com-
pensateur puis du circuit de freinage
(voir opérations concernges).

Purge
du circuit de freinage

Effectuer la purge apres toute opé-
ration au cours de laquelle le circuit
a été ouvert. D'une fagon genérale,
la purge doit étre effectuée lorsque

le freinage devient imprécis et sa
répartition aléatoire.

Le type de circuit qui équipe ce véhi:
cule n'est pas compatible avec les
appareils de purge sous pression
préconisés habituellement pour
cette opération.

La purge doit étre realiser suivant |
l'ordre suivant : avant gauche, avant |

droit, arriere gauche et arriére droit.

* Manoeuvrer a plusieurs reprises Ia

commande des hauteurs de la posl- |
tion « Haute » a |a position « Basse » |
en attendant a chaque reprise la sta- |

bilisation de |'assiette du véhicule.

» Placer la commande de hauteur en
position « Haute ».

* Lever et caler le véhicule rouss
pendantes.

* Déposer les roues.

* Démarrer le moteur et le laisser
fourner au ralenti.

« Retirer les cache-poussiére sur les
vis de purge.

e

f @\4

L4 DOSEUR-COMPENSATEUR
DE FREINAGE

1. Pédale de frein - 2. Caoutchouc avec contac-
teur de stop - 3. Axe - 4. Ressort de rappel -
5. Tige de poussée - 6. Axe - 7. Clip - 8. Support
- 9, Cale - 10. Tampon - 11. Anneau élastigue -

12. Circlips - 13. Ressorfs - 14. Doseur -
15. Joints toriques - 16. Siége de tiroir -
17. Siége de ressort.
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* Placer sur la vis de purge du pre-
mier récepteur (voir ordre préconisé)
un tube transparent dont I'extrémite
doit &tre plongée dans un récipient
contenant du liquide L.H.M.

+ Appuyer tres legerement (pression
de fordre de 5 a 6 kg) sur la pedale
de frein et ouvrir la vis de purge
pour laisser s'évacuer I'air du circuit,
celte évacuation se manifestant par
un dégagement gazeux dans le reci-
pient.

*Refermer la vis de purge des que
e liquide s'écoule librement et repla-
cer le cache-poussiere.

' Proceder de la méme maniére sur
chaque recepteur et loujours dans
‘ordre preconise.

* Reposer les roues st le véhicule
au sol.

' Replacer la commande des hau-
feurs en paosition normale.

PURGE
DU DOSEUR-COMPENSATEUR

Le doseur-compensateur dispose
dune vis de purge qui permet de le
purger independamment du reste du
tircuit de freinage.

Pour cette opération, le véhicule doit
gtre dans les memes dispositions
que celle décrites précedemment, la
difference se situant uniguement
dans le fait que la pédale de frein ne
doit pas étre touchée.

Afin d'étre sure de l'efficacité de
lopération il est préféerable de com-
oléter 'opération de purge du
doseur-compensateur par la purge
genérale du circuit de freinage.

— FREINS —
| Réglage du frein

de stationnement

Le frein de stationnement en dehors
d'une intervention sur les cables de
commande ne nécessite aucun
reglage. En effet la course constan-
te du levier est obtenue grace a un
systéme de ratirapage automatique
du jeu d'usure intégre dans le piston
de chaque étrier avant et gul inter-
vient a partir de 12 a 15 crans de
course du levier.

En cas de nécessité d'un réglage
procéder de la fagon suivante

* Moteur tournant, actionner la
pedale de frein afin de mettre en
contact les plaguettes avec les
disques puis relacher.

* Sur chague étrier avant au niveau
de la biellette de commande, deblo-
quer le contre-écrou et agir sur
I'écrou de réglage du cable de fagon
a obtenir un réglage combiné entre
une course de 6 & 12 crans du levier
et un desequilibre du palonnier de
commande de 1,5 mm maxi.

e Levier au repos, contrler que les
biellettes de commande sur les
étriers ne soient pas sollicités, lors
d'un braquage ou d'un debattement
de suspension important.

» Resserrer les contre-écrous.
 Manoeuvrer plusieurs fois le levier
et verifier |'efficacite du freinage du
frein de stationnement ainsi que la
libre rotation des roues lorsque le
levier est au repos.

Réglage

du frein de stationnement.
1. Ecrou de réglage -

2. Contre-écrou -

3. Levier -

4. Embout de cable.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Principe de fonctionnement

CITROEN
« Xantia » Diesel

Il existe une pia}ie de freinage ot la force de freinage transmissible est maxi-

mum. Mais, au-deld de cette plage, la roue se blogue et la force de friction
avec le sol diminue,

L'effet du systeme A.B.S est de limiter et de maintenir 'action de freinage de la
roue a ['extrémité de la zone d'effet optimale.

Il doit étre d'un effet spécifique & chague roue et a action instantanée pour
répondre immédiatement aux changements de revétement.

Conception

Le systéme A.B.S est constitué a la fois d'éléments hydrauliques et électro-
nigues qui viennent en complément des éléments de freinage traditionnels,

Ces éléments sont :

® Un bloc hydraulique implanté sur le passage de roue avant gauche. Inséré
entre le doseur-compensateur et I'alimentation des freins avant et arriere; il a
pour role de moduler |a pression d'alimentation des freins. Il se compose de 5
electrovannes (2 pour le circuit avant droit, 2 pour I'avant gauche et 1 pour le
circuit arriére).

Un couple d'électrovannes est composé de :

- 1 électrovanne d'admission (pression d'alimentation venant du doseur de
frein) ;

- 1 électrovanne d'échappement (alimentation des freins ou retour du réser-
voir) ;

- I'électrovanne du circuit arriére assure les deux fonctions. La roue de référen-
ce étant celle de plus basse adhérence,

* Quatre capteurs de roues, Chacun associé a une roue, ils communiguent au
calculateur electronique la vitesse instantanée de chaque roue.

* Un calculateur électronique implanté dans le boitier situé sur le passage de
roue droite. En fonction des informations transmises par les capteurs, il alimen-
te les électrovannes du bloc hydraulique, medulant ainsi la pression d‘alimen-
tation des freins.

Fonctionnement

Dés que la décélération ou le glissement d’une roue annonce son blocage,
I'électrovanne commandée par la centrale électronique ferme le circuit d‘ali-
mentation de maniére a maintenir la pression de freinage a la roue concernée.
Si le blocage de la roue continue, I"électrovanne met le circuit de frein en déri-
vation et abaisse |a pression de freinage, la roue peut retrouver son adhérence,
la pression peut alors étre rétablie et le cycle de régulation recommence.

Controle

Le systéme A.B.5 comporte un dispositif d'auto contréle incorporé au calcula-
teur.

A la mise du contact, un témoin lumineux au tableau de bord s‘allume. Dés
que le moteur tourne, le témoin s'éteint. Quant le véhicule commence a rou-
ler, I'A.B.S procéde a un d’auto contrdle par le développement d'un cycle-test.
Ce controle part sur I'ensemble éléments électroniques et électriques du dispo-
sitif. Si le fonctionnement est correct, la lampe reste éteinte. Si une défaillance
éventuelle du dispositif est décelée, le calculateur allumeur le témoin au
tableau de bord et coupe le dispositif A.B.S. Le véhicule se comporte alors
comme un véhicule classique dépourvu d'A.B.S.

teurs et a la proprete des roues den-

Remplacement L

| Lefficacité la plus grande du systéme de freinage se fait quand la friction entre
le pneumatique et la route est maximum. Pour freiner, le pneumatique doit
ransmettre une certaine force de friction au sol. Il sensuit un glissement entre
| le pneumatique et la surface de la route. C'est-a-dire que la vitesse périphé-
l rique de la roue reste inférieure a la vitesse de la voiture.

d’un capteur

Cette opeération ne présente pas de
difficulté parficuliere. Veiller toutefois
au bon branchement des connec-

e

Important : ne jamais poser le
noyau du capteur sur une surface
metallique, il y a risque de déma-
gnétisation du capteur.




Caractéristiques détaillées

BATTERIE

Affectation des fusibles (boitier d’habitacle)

Tension : 12 volts. Repére | Intensité (A Organes protégés
Aptitude au démarrage : 300 Ampéres. P W . Ll
Capacité : 656 Ampeéres/heure. F1 10 Autoradio + lecteur de compact disque (accessoire ou direct
batterie selon position du fusible)
F2 5 Clavier anti-démarrage codé - Rhéostat d'éclairage - Combiné
ALTERNATEUR dinstruments - Bruiteur d'oubli d'éclairage - Sonde lave-glaces
Alternateur iriphasé avec régulateur électronique incorporé. - Relais climatisation automatique :
Marque et ng : g 9 P F3 15 Feux de recul - Motoventilateur - Prise diagnostique
- véhicules avec boite manuelle : Mitsubishi A 002 T 37691, F4 10 Prpjec_teur gauche - Lanteme arriére droite - Bruiteur d'oubli
- véhicules avec transmission automatique ou climatisation : Mitsubishi d'éclairage .
A 004T 02891 ou Valeo A13 VI 85, Eg ]g ileBrfSe température d'eau
Tension nominale : 14 Volts. BS. . :
i F7 20 Avertisseur - Relais du compresseur d'avertisseur
F8 30 Shunt d'alimentation F15/F25
COURROIE D’ALTERNATEUR F9 5 Combiné d'instruments - Projecteur droit - Lanterne arriére
; oo i . : gauche
Courroie multipiste commune & I'entrainement de la pompe hydraulique et du F10 30 CEiatie ariiér
climatiseur sl monte, .- F11 30 Teitotmery
-'r-‘;:g;“éen 92?5 i'sHuur:ﬁglsnzﬁ? z? i ;r;?géz\éfc Gitsaton), F12 10 Climatisation - Refrigération - Regulateur de vitesse -
' PP i Suspension pilotée - Alarme - Siréne - Combing d'instruments
F13 30 Attelage remorque.
DEMARREUR F14 30 Sieges électriques (puissance)
Marae sl e F15 15 Sieges chauffantsf— Alarme (témoin) - Plafonnier - Coffre -
arqu B Temporisation plafonnier - Antidémarrage codeé
- classe 5 : Mitsubishi M001T90281 ou Valeo DIR121 ou Valeo D7R4 ; F16 20 | Allume cigare avant (+ accessoires ou direct batterie selon
- classe 6 : Valeo D9R122. position du fusible)
F17 15 Alarme (+ Batierie)
F18 10 Feux de brouillard arriére
AMPOULES F19 10 Allume cigare + inferrupteurs
Feux de route : H1 55 W, F20 30 Pulseur d'air (puissance)
Feux de croisement : H1 55 W. F21 30 Condamnation centralisee
Feux de position AV : 5 W. F22 20 Commande et temporisation essule-vitre artiére - Moteur
Clignotants : 21 W. essuie-vitre arriére
Projecteurs antibrouillard : H3 55 W. F23 15 Interrupteurs siéges chauffants - Interrupteur lunette
Rappels latéraux de clignotants : 5 W. chauffante
Feux de position AR et stop : 5/21 W. F24 30 Commande essuie-glace avant - Mofeur essule-glace avant -
Feux de recul ; 21 W. Temporisation essuie-glace avant - Eclairage transmission
Feux de brouillard : 21 W. automatique
F25 5 Mémoire radio - Montre - Prise diagnostique - Lecteur de
compact disque ou motoventilateur
FUSIBLES F26 15 Interrupteur feux de detresse ;
Fusibles enfichables répartis dans deux boftiers. L'un est situé dans le com- F27 30 Lunette arriere + rétroviseurs chauffants (puissance)
partiment moteur & proximité de la batterie, l'autre dans habitacle & gauche F28 15 Commande de toit ouvrant - Gondamnation [&ve-vitre arriére -
sous la planche de bord. Clignotant - Combiné d'instruments - Stop - Usure plaquettes -
ABS - Régulateur de vitesse
Affectation des fusibles {boitier du compartiment moteur] F29 30 Lévevitre avant ,
{ p ) F30 15 Lecteur de carte - Miroir de courtoisie - Eclairage vide-poche -
I Sigge électrique (commande) - Séquentiel [eve-vitre avant -
; ntensité i Interrupteurs léve-vitre avant et arriére - Réglage rétroviseurs
Repere| ™"(a) Xgeas pkges slectriques - Téléphone
F1 20 ABS
F2 10 Téléphone
F3 200u 30 | Motoventilateur
F4 10 Non utilisé
F§ 80 Motoventilateur ‘
F6 30 Temporisation lave-projecteurs - Projecteurs antibrouillard
F7 5 Non utilisé
F8 5 Suspension hydractive
Fg 10 Non utilisé
F10 5 Commande temporisation lave-projecteurs
F11 5 Non utilisé tation:dos fuid
Fi2 10 Projecteur route (gauche) 'mplj:nzt;%':,bﬁ::ﬁ'hlﬁ
F13 10 Projecteur route (droit) >
Fi4 10 Projecteur croisement (gauche) Lachidationesiuib
Fi5 10 Projecteur croisement (droft) dis |:1g’uﬂ:’pir'1?;erﬁs S
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Conseils pratiques

CITROEN
« Xantia » Diesel

ALTERNATEUR

Dépose-repose
de I'alternateur

DEPOSE

+Lever |'avant du vehicule et le
caler roues pendantes.
+Débrancher la batterie et les
tonnexions de l'alternateur.

+Déposer la roue avant droite.
+Déposer le pare-boue inférleur.
'Déposer le carter de protection (5)
pour les versions climatisées.
+Desserrer les vis (1) et (2) et des-
serrer & fond la vis (3) de maniére &
detendre la courroie.

+ Pour les versions avec climatisa-
tion, desserrer la vis (3) de maniere
4 pouvoir piger le galet tendeur dans
forifice en (4). La pige mise en
place, serrer la vis (3) jusgu'en
butée.

*Dégager la courroie de la poulie de
[alternateur.

» Déposer les vis de fixation de
lalternateur et le dégager.

REPOSE

»Contrbler que le galet tendeur tour-
ne librement.

+Reposer l'alternateur.

» Presenter la courroie sur les pou-
lies.

* Placer le controleur de tension
Seem sur la courroie.

* Pour les versions avec climatisa-
tion, déposer la pige de l'crifice en
(4) en dévissant |a vis (3).

* Tendre |a courroie en desserrant la
vis (3) jusqu'a obtenir la valeur de
tension prescrite sur le controleur.

» Serrer les vis (1) et (2) et déposer
le contrdleur.

* Reposer le carter de protection (5)
pour |es versions climatisées.

* Reposer le pare-boue et |a roue.

= Reposer le véhicule au sol.

Remise en état
de |'alternateur déposé
Les operations de déemontage et de

remontage de l'alternateur ne pré-
sentent pas de difficultés particu-

ligres (voir vues éclatées précisant
la position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mécanique a:

- I'état des balals, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

- I'état apparent du collecteur, qui
sera nettoye exclusivement a l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli & l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utiliser
de toile emeri.

- |'état des roulements, qul ne
nécessite aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie ;
- 'état apparent du rotor et du stator,

.

| est prudent de débrancher la |

leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brlilure.

Nota : lors des contrbles électriques
effectués sur I'alternateur, notam-
ment au niveau de |'etage de
redressement, 'appareillage utilise
ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 volts au risque de
détruire certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles a
la température, lors de leur rempla-
cement, les opérations de soudure
doivent étre rapides et réalisées a
I'aide d'un fer a souder de faible
puissance.

arriére,

ALTERNATEUR

1. Poulie d’entrainement - 2, Palier avant -
3. Roulement avant - 4. Rotor - 5. Stator - 6. Balais -
7. Régulateur porte balais - 8. Redresseur - 9. Palier

o

Réglage de la tension de la courroie d'alternateur.
A. Sans climatisation - B ou C. Avec climatisation.

— B85 —




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

DEMARREUR

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

¢ Débrancher |a batterie et les
connexions du demarreur.

« Déposer les trois vis de fixation sur
le carter dembrayage.

« Déposer le démarreur.

REPOSE

Pour la repose, opérer en sens
inverse de la dépose.

Remise en état du
démarreur déposé

Les opérations de démontage et de
remontage du démarreur ne présen-
tent pas de difficultés particuliéres
(voir vues éclatées précisant la posi-
tion respective des pieces). Veiller
toutefois lors de l'inspection méca-
nique a :

- |'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

- la pression et la position des res-
sorts de balais ;

- 'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement & ['aide

DEMARREUR

1. Bague-fmﬁer avant - 2. Nez - 3. Lanceur -
4, Train réeducteur - 5. Induit - 6. Inducteurs -
7. Porte-balais - 8. Palier arriére - 9, Solénoide -

10. Fourchette de commande de fanceur.

d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a 'aide de
papier de verre fin. Ne jamals ufiliser
de toile émeri ;

- I'état des bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de 'huile moteur avant de les mettre
en place ;

- I'état apparent de |'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni frace
de brllure.

EQUIPEMENTS

Dépose-repose
du combiné
d’instruments

* Déposer le cache central du
volant.

» Débrancher, si besoin est, le
connecteur de la commande de
radio.

* Déposer le volant.

» Déposer les 2 vis de fixation infé-
rieure (1) de 'habillage de colonne
de direction.

Dépose du combiné d'instruments.
1. Vis de fixation de I'habillage de colonne de direction - 2. Rhéostat d'éclairage.

Dépose du combiné d'instruments. |
3. Vis de fixation de Venjoliveur inférieur du combiné d'instruments - a. Emplacement
de I'agrafe de maintien,

Dépose du combiné d'instruments.
4. Vis de fixation du combiné d'instruments.

¢« Déposer le demi-cache supérieur
uniguement maintenu, a ce stade,
par un clips.

« Déposer, derriére le commutateur
d'essuie-glace, la derniére vis de
fixation (1) du demi-cache inférieur.
« Dégager delicatement le demi-
cache inférieur dont les pattes de
fixation peuvent étre bloquer par des
faisceaux de cablage.

= Débrancher le connecteur du rhéo-
stat d'éclairage (2).

« Quyrir la boite a fusibles et dépo-
ser les vis du cache latéral (ou
porte-interrupteurs).

— BB —

« Déposer les trois vis (3) et déclip:
ser en « a » avant de deposer |'enjo:
liveur inférieur de combiné d'instri:
ments.

» Débrancher les 3 connecteurs.

* Déposer les trois vis (4) de fixation
du combiné d'instruments. [
« Dégager partiellement le combing
afin de pouvoir débrancher, au dos,l
les connecteurs et le cable de tachy:
meétre puis le déposer. f
Pour la repose, opérer en sens|
inverse de la dépose en veillant ay
branchement correcte des divers
connecteurs.
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Remplacement
et réglages
des projecteurs

REMPLACEMENT

* Déposer les feux de direction en
appuyant sur la languette.

* Déposer la calandre (voir opéra-
lion concernée au chapitre « CAR-
ROSSERIE »).

* Déconnecter I'alimentation du pro-
jecteur,

* Déposer les vis (1),

* Tirer puls déposer le projecteur.
Pour la repose mettre en place le
projecteur et serrer ses vis de fixa-
fion.

* Brancher le connecteur électrique
tu projecteur,

+Verifier le réglage et le fonctionne-
ment de I'éclairage.

* Monter la calandre et les feux de
direction.

REGLAGES

Le véhicule doit se trouver sur une
aire plane, moteur tournant et com-
mande des hauteurs en position
noute.

* A l'aide d'une clé male six pans,
agir sur la vis (A) pour le réglage en
hauteur et sur la vis (B) pour le
réglage en direction (voir figure).

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Remplacement
et réglage

d’un projecteur
antibrouillard

REMPLACEMENT

* Déposer I'enjoliveur.

* A l'aide d'un tournevis fin, dégager
le clip (1) et déposer le feu.

* La repose s'effectue en sens inver-
se.

REGLAGE

* Par l'intérieur de |a grille, introduire
un tournevis et agir sur la comman-
de de réglage (2).

Dépose-repose ef réglage d'un projecteur
antibrouiliard.
1. Agrafe de fixation -
2. Molette de réglage.

1. Vis de fixation d'un projecteur.

Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace avant

* Quvrir le capot et débrancher la
batterie.

* Déposer les bras d'essuie-glace.

* Découper, a l'aide d'une lame tran-
chante, le joint entre le pare-brise et
la grille d’auvent,

¢ Déposer les vis de fixation de la

CITROEN
« Xantia » Diesel

R|T|a

grille de auvent sur la baie de pare-
brise et déposer la grille.

* Débrancher le connecteur du
moteur d'essuie-glace.

* Déposer les 4 vis de fixation du
mécanisme.

» Dégager le mécanisme en le pivo-
tant légérement et en le tirant vers
S0i,

Pour la repose, opérer en sens
inverse de la dépose en veillant &
remplacer le joint de fixation entre la
grille de auvent et la baie de pare-
brise.

ESSUIE-GLACE AVANT

1. Moteur - 2. Capot - 3. Mécanisme - 4. Bras - 5. Balais,

Réglages des projecteurs.
A. Réglage en hauteur - B. Réglage de la direction,

implantation des vis de fixation du mécanisme d'essuie-glace avant.

T




Dépose-repose
du mécanisme
d’essuie-glace arriere

« Débrancher la batterie.

» Dégarnir le hayon (voir operation
concernée au chapitre « CARROS-
SERIE »).

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

» Déposer |e bras d'essuie-glace.

« Par |'extérieur, déposer les divers
écrous et entretoises sur l'axe.

= Débrancher le tuyau de lave-glace.
» Déposer les vis de fixation du
mécanisme sur le hayon et soriir le
mécanisme.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Implantation des vis de fixation du mécanisme d'essuie-glace arriere,

ESSUIE-GLACE ARRIERE
1. Moteur - 2. Bras - 3. Balais.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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Caractéristiques détaillées

ROUES
Pressions de gonflage (bars)
Modéles Jantes Pneumatiques Roue de secours
Avant Arriere Roue de secours
Kantia 1.9D 55 14 tole 175/70 R14 165/70 R14 2,3 2,1 29
Xantia Turbo D 554 14 tole 185/65 R14 165/70 R14 2,3 2,1 29
6J 15 alliage* 195/55 R15* 185/65 R15" 24 2,2 25

{*) Pneumatiques montés en option.

PERFORMANCES
Xantia 1.9D (boite de vitesses BE3/5 - 20 CL 51)
Combinaison Rapports Démultiplication totale | Vitesses en km/h
des vitesses de boite avec couple réducteur | pour 1000 tr/fmin*
de 0,2388
0.2894 0,0691 7,67
0,5348 01277 1417
0.7812 0,1865 20,70
1,0822. 0,2485 27,36
13214 0,3155 35,02
0,3000 0,0716 7,95

Xantia 1.9D (transmission automatique ZF 4HP 14)

("} Avec pneumatiques 175/70 R14 de circonférence de roulement de 1 850 mm.

Combinaison Rapports Démultiplication totale | Vitesses en km/h
des vitesses de boite avec couple réducteur | pour 1 000 tr/min*
de 0,2727
0,3983 0,1086 12,06
0,7018 0,1914 21,24
0,9607 0,2620 29,08
1,3005 0,3547 39,36
0,3397 0,0926 10,28

' {) Avec pneumatigues 175/70 R14 de circonférence de roulement de 1 850 mm.

Xantia Turbo D (boite de vitesses BE3/5 - 20 CL 68)

|
Combinaison Rapports Démultiplication fotale | Vitesses en km/h
des vitesses de boite avec couple réducteur | pour 1 000 tr/min*
de 0,2461

0,2894 0,0712 7,75

0,5348 0,1316 14,33

0,8709 0,2143 23,34

| 1,2038 0,2970 32,34

' 1,5200 0,3741 40,73

0,3000 0,0738 8,04

' (") Avec pneumatiques 186/65 R14 de circonférence de roulement de 1 815 mm.

VITESSES MAXI (km/h)

Xantia 1.8D : 160.
Xantia 1.9D Auto : 154.
Xantia Turbo D : 180.

s re—

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (/100 km)

Modéles a 90 km/h a 120 km/h En cycle urbain
Xantad0D. .. v 4.8 6.5 74
Xantia 1.9D AUt .....ccooviie. 5,1 6,7 8,3
Xantia Turbo D v 50 6.8 7.6

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité : 65 litres.
Preconisation : Gazole.

MOTEUR

Lubrification

Capacité : 4,8 litres (+ 0,3 | avec filtre).

Preconisation : huile multigrade de viscosité SAE 10W40 ou 15W40 répon-
dant aux normes CCMC-PD2 ou API-CD (par exemple : Total Activa Diesel
7000 10W40 ou Activa Diesel 5000 15W40),

Périodicité d'entretien : vidange entre 1 500 et 2 500 km, puis & 10 000 km et
tous les 10 000 km ou tous les ans avec remplacement du filtre,

Refroidissement
Capacité : - 7,5 litres (moteurs XUD 9A/L sans climatisation).
- 8,5 litres (moteurs XUD 9A/L avec climatisation).
- 9 litres (moteurs XUD 9TF/L).
Préconisation : mélange eau + antigel & 50% (protection jusqu'a - 30°C).
Périodicité d’entretien : vidange tous les 60 000 km ou tous les 2 ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 1,9 litre.

Préconisation : huile multigrade extréme pressjon de viscosité
SAE 75W/80 W répondant aux spécifications AP| GL5.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, contréle du niveau tous les
60 000 km.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité : 2 4 litres.

Préconisation : huile pour transmissions automatiques répondant  la spécifi-
cation Dexron |1

Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 20 000 km, vidange tous
les 40 000 km.

HUILE D’ASSERVISSEMENTS HYDRAULIQUES

(freins, direction, suspension)

Capacité ; 5,4 litres.

Préconisation : liquide minéral LHM répondant & la norme 1SO 7308-7309.
Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 10 000 km, nettoyage des
filtres tous les 30 000 km et vidange tous les 60 000 km.
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Conseils pratiques
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Dépose-repose
de la planche de bord

« Débrancher la batterie.

* Procéder & la dépose du combiné
d'instruments (voir opération concer-
née au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE »).

» Déposer les trois agrafes et les
deux vis de fixation de l'insonorisant

sous la planche de bord cété
gauche.

» Sortir linsonorisant.

» Déposer le boitier porte-fusibles
maintenu par les 5 vis (1).

« Débrancher les trois connecteurs
attenants & la colonne de direction
et le connecteur de l'autoradio (sui-
vant équipement).

« Déposer I'écrou et la vis de fixation
du cardan de colonne de direction.

Dépose de la planche de bord.
1. Vis de fixation du boitier porte-fusibles.

Dépose

de la planche de bord.
2. Vis de fixation

du support de cendrier.

» Déposer les quatre écrous de fixa-
tion de la colonne de direction et la
degager.

« Déposer le cendrier et débrancher
le connecteur de I'allume-cigares.

« Déposer le support de cendrier
maintenu par les 4 vis (2).

» Déposer a l'aide d'un tournevis fin,
I'encadrement de la platine de com-
mande de chauffage-ventilation.

PLANCHE DE BORD - INSTRUMENTS

1. Planche de bord - 2. Combiné d'instruments - 3, Garniture inférieu-
re gauche - 4. Boile a gants - 5. Garniture cenrale - 6. Facade avant -
7. Boitier d’autoradio - 8. Cendrier - 9. Allume-cigares.

Dépose

de la planche de bord
3. flxahuns du supgorl
d'autoradio -

4, Fixations du boitier
de commande

de chauffage.

* Déposer les vis de fixation de
I'autoradio, le dégager pour le
déconnecter puis le déposer.

» Dégager le boitier d'autoradio fixe
par les 4 vis (3) puis déposer le bol-
tier.

= Dévisser les quatre vis (4) de fixa-
tion de la platine de commande de
chauffage-ventilation.

 Dégager, en utilisant un tournevis

Déclipser avec précaution
I'encadrement de la platine
de commande

de chauffage-ventilation.
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fin engagé sur les cotés extérieurs,
les deux aérateurs centraux.

* Deposer les deux vis (5) de fixa-
tion du boitier d'aerateur, le déga-
ger, deconnecter les faisceaux
(montre et boutons poussoirs) puis
sortir le boitier.

» Déposer l'inscnorisant inferieur
droit (5 vis) sous la boite a gants.

* Basculer le couvercle de la boite &
gants et déposer les vis (6) avant de
dégager la boite a gants.

+* Déposer les garnitures droite et

Dépose de la planche de bord.
de

5. Vis de fixation du boitier d'aérateur.

— DIVERS —

gauche sur les montants de la baie
de pare-brise.

* Procéder a la dépose du mécanis-
me d'essuie-glace avant (voir opé-
ration concernée au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).
* Procéder & la dépose de la conso-
le centrale (voir opération suivante).
* Déposer I'ensemble des vis de
fixation de la planche de bord :

- vis sur la partie inferieure et acces-
sible depuis I'habitacle ;

- vis sur la partie supérieure et
accessible depuis le compartiment
d'auvent,

* Avec précaution, sorlir la planche
de bord.

Pour |a repose, operer dans |'ordre
inverse de la dépose en veillant au
branchement correct des divers
connecteurs.

Dépose-repose
de la console centrale

» Déposer 'accoudoir central avant.
= Déposer le cendrier et les vide-
poches. :

* Débrancher les 2 contacteurs de
léve-vitres des portes arriére et le
contacteur de suspension « Hydrac-
tive » (si montee),

m ww

Dépose de la planche de bord.

6. Vis de fixation de la boite a gants.

LR

N

Vis de fixation de la planche de bord.
A. Cité compartiment d’auvent - B. Coté habitacle.

CITROEN
« Xantia » Diesel

R|T|a

CONSOLE CENTRALE

1. Console - 2 et 3. Vide-
4 4. Boite 3 monnaie - 5. Embase levier
- 6. Indicateur de sélection de rapport

ches -

(Transmission automatique) -
7. Soufilet - 8. Vide-poches -
9. Support interrupteurs -

10. Cendrier.

» Degager le soufflet du levier de
vitesses.

* Déposer les deux vis avant (1) et
les deux vis arriére (2) puis dégager
la console centrale.

Nota : il est possible que le levier de
frein de stationnement géne la
dépose de la console. Dans ce cas,

Dépose

de la console centrale.
1. Fixations avant -

2, Fixations arriére.

— g

désaccoupler au niveau des étriers
les cables de frein de stationnement
afin de pouvoir tirer au maximum la
commande dans |'habitacle.

Pour la repose, opérer dans ['ordre
inverse de la dépose en veillant au
branchement correct des divers
connecteurs.




Dépose-repose
du filtre a pollen
(versions climatisées)

» En accédant par le dessous de la
planche de bord, cété passager,
déposer l'insonorisant.

» Déposer les trois vis du couvercle.

» Sortir le couvercle du filtre & pol-
len.

8

— DIVERS —

« Déposer le filtre & pollen.

Pour la repose, opérer dans l'ordre
inverse de la dépose.

Déﬂose-repose
du bloc de chauffage

« Procéder a la dépose de la
planche de bord (voir opération
concemee).

Dépose du filtre a pollen.

» Déposer les buses latérales droite
et gauche.

* Débrancher les connecteurs élec-
trigues.

« Sj besoin est, déposer la buse
cenirale.

« A l'intérieur du compartiment
moteur, placer deux pinces sur les
durits du radiateur de chauffage.

e Débrancher les deux durits du
radiateur de chauffage.

* Déposer les écrous de fixation du
bloc de chauffage par l'intérieur du
compartiment moteur.

« Déposer le bloc de chauffage.

Pour la repose, operer dans |'ordre
inverse de la dépose et effectuer le
remplissage ainsi que la purge du
circuit de refroidissement (voir opé-
ration concernée au chapitre
« MOTEUR »).

Dépose-repose
du ventilateur
de chauffage

« Débrancher la batterie.

» Déposer l'insonorisant inferieur
droit (5 vis) sous la boite a gants.

¢ Pour plus d'accessibilite, deposer
la boite & gants.

» Débrancher le connecteur élec-
trique du ventilateur de chauffage.

» Déposer les écrous de fixation du
ventilateur et déposer le ventilateur.

Pour la repose, operer dans l'ordre
inverse de la dépose.

Dépose-repose
du radiateur
de chauffage

* Déposer le planche de bord et le
bloc de chauffage (opérations
concernees).

« Déposer les vis de fixation du
radiateur de chauffage.

» Déclipser le radiateur de chauffage
et le deposer.

Pour la repose, opérer dans ['ordre
inverse de la dépose.

CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Buse d'aspirafion - 2. Bloc de répartition - 3. Carfers

principaux - 4. Buse latérale droite - 5. Buse cenirale -

6. Buse latérale gauche - 7. Ventilateur - 8. Radiateur
de chauffage - 9. Passe-cloison - 10. Résistance,




Type : berline 2 volumes, 5 portes.

Caractéristiques détaillées

Caisse auto porteuse en téle d'acier emboutie et soudée électriquement.

Nembre de places : 5, y compris le conducteur.

DIMENSIONS (mm)

Longueur hors-tout : 4 444,
Largeur hors-tout ; 1 755,
Hauteur (en position route) : 1 387.

Empattement : 2 740.

#OIRS (ka) Voie avant : 1 482,
| Voie arriere : 1 442.

§ : : 3 Porte-a-faux avant : 931.
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|| AVANT

' Dépose-repose
du capot moteur

| »Quvyrir le capot.
* Dégrafer les deux tuyaux de lave-
glace (1).

* De chaque coté déposer les vis (2)
de fixation de la tresse de masse.

*« Repérer 'emplacement des char-
nieres sur le capot.

« Déposer les vis (3) de fixation du
capot et le déposer.

Pour la repose reprendre les opéra-
tions precédentes en ordre inverse
et si besoin est, effectuer le réglage
du capot.

Dépose-repose du capot moteur,
1. Tuyaux de lave-glace - 2. Cdble de masse - 3. Vis de fixation du capot sur les char-
niéres - 4. Vis de réglage.

Réglage
du capot moteur

* Desserrer les vis (4) de fixation du
capot et effectuer le réglage longitu-
dinal.

» Ajuster le capot par rapport aux
ailes avant.

* Resserrer les vis préalablement
desserrées.

* Desserrer les deux vis de fixation
de la serrure.

* Refermer plusieurs fois le capot
sans I'encliqueter, de sorte que la
serrure puisse se centrer.

* Pour le réglage en hauteur, agir
sur les tampons de réglage (situés
aux extrémités du capot).

* Ajuster le capot avant & la méme
hauteur que les ailes avant et veiller
a ce que ['écart entre le capol et la
grille de calandre soit régulier.

CAPOT

1. Capot - 2. Garniture d'insonorisation - 3. Support gache -
4. Charniére.

. P
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Dépose-repose
de la calandre

* De chague coté, déposer les feux
clignotants en pressant sur la lan-
guette « a ».

e
-

— CARROSSERIE —

» De chague coté, dégrafer la fixa-
tion supérieure (1), déposer les vis
latérales et centrales (2 et 3) et
déposer la calandre.

Pour la repose, opérer en sens
Inverse de la dépose.

Dépose du feu clignotant
par pressage de la languette

€an,

Dépose de la grille de calandre.
1. Agrafe supérieure - 2. Vis de fixation latérale.

Dépose . s

de la grille de calandre.
3. Vis de fixation centrale.

Dé‘)ose-re ose
de la facade avant

» Déposer la calandre (voir opéra-
tion précedente).

» Déposer le bouclier avant (voir
opération suivante).

iy A8

« Débrancher la batterie.

s Déconnecter 'alimentation des
phares.

* De chaque cote, déposer

- les vis (1) de fixation du radiateur ;
- les vis (2) de fixation latérale supé-
rieure ;

- la vis (3) sur le passage de roue.

Dépose de la facade avant.
1. Fixations du radiateur - 2. Fixations latérales supérieures - 3, Fixations sur le passage
de roue.

ELEMENTS AMOVIBLES AVANT

1. Facade avant - 2. Support - 3. Equerre - 4. Traverse
avant - 5. Calandre,




es
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+ Dégrafer le cable (4) de comman- |

de d'ouverture de capot.
' Déposer |a fagade avant.

Pour la repose, reprendre les opéra-
fions de dépose en ordre inverse,

Dépose-repose
d’un bouclier avant

Debrancher la batterie.

»Soulever le véhicule.

+De chaque coté, déposer les fixa-
fions avant des écrans pare-boue (3
¥is).

* Déposer la calandre (voir opéra-
tion concernée).

' Déposer les 3 vis inférieures,

*Au travers des orifices « b », dépo-
ser les vis (1) et desserrer les vis
{2).

* De chaque coté, déposer les
agrafes latérales inférieures,

Nota : le bouclier est agrafé sur
teux supports.

— CARROSSERIE —

* En prenant appui sur les parties
latérales, tirer le bouclier vers I'avant
pour le désolidariser des supports.

« Tirer le bouclier vers l'avant et le
déposer en prenant garde a la pein-
ture des ailes avant.

* Déconnecter les feux anti-
brouillards {si montés).

Les opérations de repose s'effec-
tuent dans I'ordre inverse de la
depose.

Nota : lors de la repose, porter une
attention particuliére au bon posi-
tionnement des guides latéraux,

Réparation
d’un bouclier avant
par soudure

Les boucliers sont en polypropyléne.
Ils sont donc réparables par la
fusion du matériau avec un apparelil
pulseur & air chaud ou un gros fer &
souder.

BOUCLIERS

1. Bouclier avant - 2, Enjoliveurs - 3. Ecran grille avant - 4, Grille jupe
avant - 5. Bouclier arriére - 6, Trappe d'acces au crochet de remorqua-
ge - 7. Ecrou plastique - 8. Support inférieur,

CITROEN
« Xantia » Diesel
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Dépose du bouclier avant.
Implantation des trois vis de fixation inférieure.

Dépose du bouclier avant.

Pour des raisons de facilité et pour
eviter d’endommager les autres élé-
ments, déposer le bouclier.

* Nettoyer les parties & souder avec
un solvant leger.

* Aligner les sections & fusionner,
les maintenir avec une pince-étau et
un support rigide.

Si le bouclier est déformé

* Le ramollir avec une source d'air
chaud sans atteindre sa fusion.

* Le plaquer sur un support pour |ui
redonner sa forme initiale.

* Laisser refroidir 10 minutes.

Si le bouclier est déchiré

* Positionner une petite buse sur le
pistolet & air chaud pour concentrer
la chaleur tel un chalumeau.

* Appliquer le pistolet sur les parties
a souder,

¢ D'un mouvement continu, déplacer
le pistolet en provoquant la fusion.

* Utiliser en apport une fine baguette
du méme plastique récupérée sur
un vieux pare-chocs.

* Tenir la baguette de fagon & for-
mer un angle droit avec la fissure.

* Souder avant et aprés, au-dela de
la blessure.

* Traiter ainsi I'intérieur de la déchi-
rure.

—

* Araser |e cordon de soudure a
l'aide d'un cutter,

= Poncer avec un papier a sec (grain
150) la surface reparée puis termi-
ner avec un papier P320.

» Peindre le bouclier avec une pein-
ture spécifique, compatible avec les
matériaux plastiques.

Réparation
d’un bouclier avant
par collage

* Déposer le bouclier et le nettoyer
intérieurement et extérieurement.

» Délimiter la zone de travail avec un
ruban adhésif,

* Poncer les bords de la déchirure
pour lui donner une forme de « V »,
* Appliquer, sur la partie déchirée, a
lintérieur du bouclier, une longueur
de bande polyester.

* Mélanger, a part égale, les deux
produits formant la base collante (e
melange final doit étre unicolore),

* Appliquer le produit sur la face
Interne du bouclier.

* Retourner le bouclier puis, sur la
face externe, appliquer du produit.

* Laisser secher une demi-heure (ou




plus, en suivant les indications du
fabricant).

= Poncer la face externe du bouclier
jusqu'a ce qu'il retrouve sa forme
initiale.

« Peindre le bouclier avec une pein-
ture specifique, compatible avec les
matériaux plastiques.

Dépose repose
d’une aile avant

* Lever le véhicule.

* Déposer le feu clignotant du coté
concerne.

» Déposer les vis de fixation d'extré-
mité de bouclier.

« Déposer la vis de fixation d'extre-
mité de calandre.

Fixations supérieures
de l'aile avant.

— CARROSSERIE —

» Déposer |es vis (1) de fixation
supérieure de facade.

= Ecarter la traverse vers l'avant.

* Déposer les vis (2).

« Déposer l'agrafe (3) de fixation
supérieure de la grille d'auvent.

» Déposer les vis (4) de fixation
d'aile sur e pied de caisse.

« Déposer la vis (5) de fixation infe-
rigure d'aile avant.

= Ecarter I'extrémité de bouclier pour
accéder au rivet de maintien de l'aile
sur le passage de roue.

» Percer le rivet.

* Déposer 'aile avant.

Pour la repose, reprendre en sens
inverse les opérations de depose.

Nota : lors de la repose, il n'est pas
nécessaire de proceder a la repose
| d'un rivet de maintien de l'aile sur le
| passage de roue.

Points de fixation arriere
et inférieure de l'aile avant.

Accbs au rivet de maintien de |'aile sur le
passage de roue.

PORTES

Dépose-repose
d’une garniture
de porte avant

« Débrancher |a batterie.

s A Paide d'un outil fin engage dans
I'ergot, déposer le bouton (1) de
condamnation intérieure.

» Déposer la vis de fixation inférieu-
re de I'enjoliveur (2) de commandes
puis le déclipser pour le dégager.

Dépose d'une garniture de porte avant.
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GARNITURES DE PORTES

1. Panneau de porte - 2. Enjoliveurs - 3, Contacteur de réglage rétrovi-
seur - 4. Vide-poches - 5. Grille de haut-parfeur - 6. Accoudoir.

tier de cammarjde de leve-vitre élec-
trique (sl montée).
= Décoller la feullle d'étanchéité.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

* Deposer les connecteurs élec-
triques de mécanisme de leve-vitre
et du rétroviseur,

¢ Le cas échéant, déposer la mani-
velle de léve-glace.

* Déposer la grille de haut-parleur
(trois clips en (4)).

= Déposer les vis d'accoudoir (3).

= Déposer les quatre vis (6).

» Dégrafer le panneau de garniture
puis le déposer.

* Desserrer la vis (7) de maintien de
la tringle de liaison.

» Deposer les deux vis (8) de main-
tien de la commande de rétroviseur
et dégager la commande d'ouvertu-
re interieure de porte.

* Déposer la vis (9) de fixation du
support de boitier de commande de
leve-vitre électrique

« Déconnecter puis déposer le boi-

Dépose-repose
d’une porte avant

* Déposer le panneau de garniture
(voir opération précédente).

* Déposer le cache du rétroviseur.

= Déconnecter I'alimentation élec-
trique de la serrure.

* Déconnecter le faisceau élec-
trique.

» Retirer le faisceau de porte.

* Déposer I'axe du tirant (1) de
porte.

PORTES

1. Porte - 2. Panneau extérieur - 3. Protecteur - 4. Feuille d’étanchéité
- 5. Joint de porte - 6, Enjoliveurs inférieur - 7. Charniére de porte -
8. Axe de charniére - 9, Arrét de porie - 10. Enjoliveurs - 11. Butée de

R

Dépose d'une porte avant.




* Déposer les axes (2) des char-
nieres.

* Déposer la porte.

Lors de |la repose, remplacer |a

feullle d'étanchéité puis proceder en
sens inverse de la dépose.

Dépose-repose
d’une garniture
de porte arriére

e Débrancher |a batterie.

= Dégrafer la grille de haut parleur
(1) en«a».

e Sortir la grille par le haut pour
dégager les deux pieds de centrage.

— CARROSSERIE —

« Le cas échéant, déposer la mani-
velle de léve-vitre (2).

= Déposer le cache supérieur (3) de
la poignée d'accoudoir.

» Déposer la vis (4) et deposer la
poignée d'accoudoir.

* A l'aide d'un outil fin engagé dans
I'ergot, déposer le bouton de ver-
rouillage intérieur (5).

= Dégrafer la garniture de porte puis
la déposer.

= Desserrer, sans la deposer, la vis
de maintien de la fringle de liaison.

« Déplacer le systeme vers |'avant et
le deposer.

* Décoller la feuille d'étanchéité.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de depose en ordre inverse.

MECANISME D’OUVERTURE
DES PORTES
1. Serrure de porte - 2. Poignée extérieure - 3. poignée intérieure -

4. Tringle de commande - 5. Bouton - 6. Enjoliveur - 7. Giche serrure -
8. Tige de condamnation - 9, Levier renvoi - 10. Bielle,

w®
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Dépose d'une garniture de porte arriere.

Dépose-repose
d’une porte arriere

» Déposer le panneau de gamiture
de porte arriere (voir opération pré-
cedente).

» Déposer le connecteur de la serru-
re.

» Déposer le connecteur de leve-
vitre electrique (sl montg).

» Déposer la goupille.

* Déposer les 2 vis-axe puis déga-
ger la porte.

Pour la repose procéder en sens
inverse de la dépose.

Remplacement
d’une serrure de porte

» Déposer la garniture de porte (voir
opeération concemee),

» Déclipser les differentes tringles de
commande ef s'il y a lieu, déconnec-
ter le faisceau électrique.

» Déposer les trois vis de fixation de
la serrure sur le chant de porte.

* Déposer |a serrure.

Pour |a repose, opérer en sens
inverse de la dépose.

VITRAGE

» Déposer les léches-vitres intérieur |
et extérieur, :

* Abaisser la vitre de maniére a pou-
voir atteindre I'agrafe de fixation (2},
* Déposer |'agrafe en la tournant
d'un quart de tour.

Dépose-repose

d’une vitre

et d'un mécanisme

de leve-vitre avant

» Déposer la garniture de porte (voir
opération concernee).

= Deposer I'écrou (1) de fixation de
la poignée de porte puis la déposer.

e

Remplacement d'une glace ou d'un
mécanisme de léve-vitre de porte avant,
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MECANISME DE LEVE-VITRE

- 1. Vitre - 2. Léve-vitre - 3, Cache entrée - 4, Manivelle - 5. Palier -

6. Clip de maintien - 7, Interrupteur - 8, Boitier - 9. Coulisse vitre infé-

rieure - 10. Coulisse vitre - 11. Joint extérieur de vitre - 12. Joint inté-
rieur de vitre - 13. Guide de vitre.

73

« Sortir la vitre par le haut et par
l'extérieur de la porte.

» Déposer les vis de fixation du
mécanisme sur le caisson de porte
et le sortir par 'emplacement prévu
a cet effet. :

Pour la repose, reprendre ié“s opéra-
tions de depose en ordre inverse et
ne serrer les écrous du mecanisme
que lorsgque la vitre est maintenue
en position fermee.

Remplacement
du pare-brise
ou de la lunette arriére

Le pare-brise et la lunette arriere
sont collés. lls contribuent ainsi a la
rigidité de la carrosserie et ont donc
une incidence sur la securité passi-
ve. Ces éléments ne peuvent étre
considérés comme élements amo-
vibles et sortent du cadre de notre
étude.

» Dégrafer partiellement le joint de
coulisse superieur.

» Déposer I'écrou (3) et dégager la
vitre du guide (4).

* Dégager la vitre du point de main-
tien sur le mécanisme et la sortir par
le haut et 'extérieur de porte.

» Déposer les trois écrous (5) de
fixation du mécanisme.

+ Déposer les deux écrous (6) de
fixation de la glissiére.

* Faire pivoter le mécanisme et le
sortir au travers de la doublure.

Pour la repose, opérer en sens
inverse de la depose.

Dépose-repose
d’une vitre

et d’'un mécanisme
de léve-vitre arriére

* Déposer le panneau de gamiture
(voir opération concernée).

« Déposer les léches-vitres intérieur
et exterieur.

* De la méme maniere que pour une
porte avant, déposer 'agrafe de
maintien de la vitre sur le mécanis-
me.

ARRIERE

Dépose-repose
du hayon

* Quurir le hayon.

» De chaque cotg, deposer la garni-
ture de custode.

 Déconnecter le faisceau électrique
coté droit.

Dépose du hayon.

CITROEN
« Xantia » Diesel

= Déposer, en partie haute, partielle-
ment le joint de hayon.

» Décoller la garniture de pavillon.

» Désaccoupler le tuyau de lave-
glace.

» De chaque coté, déposer :

- l'agrafe (1) de maintien de rotule
de I'equilibreur ;

- les deux vis (2) en maintenant le
hayon.

« Déposer le hayon.

Pour la repose, opérer en sens
inverse de la dépose sachant que le
réglage des jeux périphériques du
hayon est a effectuer a 'aide des vis
de réglage (3).

Dépose-repose
d’un bouclier arriere

« Débrancher la batterie.

= Soulever le véhicule.

* Déposer les trappes d'accés aux
vis de fixation.

* Quvrir le volet.

» Au travers des orifices, déposer
les vis (1).

» Déposer la vis (2).

E De chaque coté, déposer I'agrafe
3).
= De chaque coté, deposer la vis (4).
» Tirer le bouclier vers ['arriére et le
déposer en prenant garde 2 la pein-
ture des panneaux d'aile arriére.

Pour la repose, proceder en sens
inverse de |la depose en portant une
aftention particuliére au bon posi-
tionnement des guides latéraux.

Dépose du bouclier arriére.
1. Vis de fixation latérale - 2. Vis de fixation inférieure - 3, Agrafe de maintien - 4. \j
de fixation supérieure,

~d
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CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES DU COFFRE A BAGAGES AVEC FONCTIONNALITE DE LA BANQUETTE ARRIERE

Classification documentaire
et rédaction : S.M. |
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des CITROEN Xantia moteur Diesel

1995 et 1996

Le break Xantia 2.1 turbo Diesel associe I'élégance, les performances et I'économie.

EVOLUTIORN

Les pages qui swvem traitent exelusivement des modlﬂcatlons apporlées aux CITHOEN Xantia
moteur Diesel depuis la parution de notre étude de base publiées dans le n° 568 de la Revue
Technique Automobile ngmensual destiné & nos. abonnés) et sous la forme de réédlté “Etude et
Documentation” de la

POUR LES CARACTERISTIQUES, F’IEGL#«GES ET CONSEILS PHATIGUES INCHANGES SE
REPORTER A L'ETUDE DE BASE.
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EVOL UTION

GENERALITES

MODELES 1995

Toutes les Xantia regoivent une nouvelle
calandre avec chevrons intégrés et des préten-
sionneurs de ceinture de sécurité avant.

La Xantia 1.9 D est proposée avec transmission
automatique, la version SX est dotée d'un siege
conducteur réglable en hauteur. La version VSX
est dotée d'un volant a 4 branches remplagant le
volant a 2 branches.

En octobre 1994, la Xantia 1.9 Turbo Diesel est
proposée en série limitée “ Prestige " sur base
SX avec des teintes spécifiques (y compris les
rétroviseurs), une sellerie velours grise avec
signature “Citrogén’, un rideau pare-soleil AR et
un volant cuir 4 branches.

En janvier 1995, Les Xantia 1.9 D et 1.9 Turbo
Diesel sont proposées en série personnalisée
“Tentation™ en teintes verte et bleue nacrées ou
grise métallisée {y compris les rétroviseurs) et
sellerie velours.

MODELES 1996

Le millésime 96 (juillet 1995) est marqué par
lapparition d'une nouvelle motorisation Diese! et
de la Xantia break.

En juillet 1995, La Xantia berline est équipée du
nouveau moteur turbocompresse de 2,1 1 12 sou-
papes développant 110 ch avec un systéme
d'injection électronique, la dépollution de ce
moteur a été améliorée, Cette version est propo-
sée avec la finition "Exclusive”,

Le dispositif d'antidémarrage codé évolue avec
I'adoption de nouvelles possibllités. Son fonction-

Les Xantia @ moteur 2.1 turbo Diesel
de 110 ch ont une face avant spéci-
fique. Les ailes élargies, le bouclier

enveloppant abritent un faux chassis
avant plus large pour le moteur et la
grosse boite de vitesses ML5T et des
roues de 15 pouces déportées vers
I'extérieur de 20 mm.

e

Dés les modéles 1995, les Xantia peuvent étre pourvues d'un volant & quatre branches renfermant un

«airbag» ou coussin gonflable de protection.

frs

Bien que rallongé

de 216 mm, le break
Xantia bénéficie

d'une élégance qui le
positionne plus dans un
segment «Prestige»
qu'utilitaire.



CITROEN
Xantia Diesel E E u
de 1995 et 1996

Compartiment moteur de la 2.1 TD.

1. Boitier de filtre a air -
‘ 2, Réservoir de liquide LHM de suspension
et frein -
3. Jauge de niveau de liquide LHM -
4. Batterie -
5. Jauge de niveau d'huile moteur -
6. Vase d'expansion -
7. Réservoir de liquide lave glace -
8. Réservoir déshydrateur et témoin d’état
du circuit de climatisation -
9. Boitier de filtre 4 carburant -
10. Pompe haute pression des systémes de sus-
pension et de freinage -
11. Sphéres de suspension -
12. Boitier de fusibles du compartiment moteur.

ement est décrit au chapitre « EQUIPEMENT
ELECTRFOUE

ta commercialisation du break intervient en sep-
tembre 1995 avec la motorisation 1.9 Turbo D,

En Mars 1996, le 2.1 Turbo Diesel équipe égale- ‘
ment la Xantia break.

| =2
Comme toutes les Citroén, le break
Xantia dispose d'une surface

de chargement particuliérement
vaste et de forme simple.

La suspension hydropneumatique
est un atout supplémentaire pour
supporter la charge.

EVOLUTION

| TABLEAU D'IDENTIFICATION

|
’ Transmission/ puissance
Fal ! L CT,"{’:HE"E} Puissance kW (ch) | Nombre administrative
Type de rapports en France
berline 1995
1.9D (X ,SX} X1-6A XUDgA 1905 51 (71) BE3 20CL51/5 P
1.9 DX ,SX) X1-3C XUD9A 1905 51 (71) 4HP14 (BVA) 6
Turbo D (X, SX, VSX) X1-8A XUD9TF 1905 68 (92) BE3 20CL68/5 6
berline 1996
19D (X .8X) X1-6A XUD9A 1905 51 (71) BE3 20CH92/5 6
1.9D (X 8X) X1-3C XUD9A 1905 51(71) 4HP14 (BVA) 6
Turbo D (X, SX, VSX] X1-8A XUDITF 1905 68 (92} BE3 20CH83/5 6
2.1 Turbo D (SX, VSX)* X141G XUD11BTE 2088 80 (110) ML5T 20LEQ0/5 6
break 1996
Turbo D (X, SX, VSX) X1-7F T XUDITF 1905 68 (92 BE3 20CM89/5 6
Turbe D (X, SX, VSX) X1-7F XUDSTF 1908 68 (92) BES 20CMB9/5 6
‘ 2.1 Turbo D (SX, VSX)* i X12G XUD11BTE 2088 80 (110) ML5T 20LE00/5 6

—= B
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CULASSE

POSE DE LA CULASSE
Pose des vis de culasse

Lors du serrage de la culasse, les vis sont allongées sous |'action des forces
de serrage. Avant la réutilisation des vis de culasse, lors de Ia repose, il faut
impérativement contréler la longueur pour en connaitre ['usure. Prendre des
vis neuves sl cette longueur est superieure & X.

X = longueur maximum sous téte

Deux types de vis peuvent étre utilisés, avec ou sans teton de centrage de
montage.

Longueur Vis sans téton Vis avec téton
Type moteur vis neuve maxi X vis neuve maxi X
XUDIA 120 mm 121,5 mm 123 mm 125,5 mm
XUD9TF 145 mm 146,5 mm 150 mm 160,5 mm
[etm——

Ll |

A

Vis de culasse.
A. Vis sans téton -
B. Vis avec téton.

Conditions de Temonta?e
» Dégraisser et sécher les portées de vis sur la culasse.

» Passer un taraud dans les taraudages du bloc-cylindres.

» Changer les rondelles.

» Reposer les vis de culasse préalablement enduites de graisse Molykote G
Rapid sur les filets et sous la téte.

Nota : réutilisation des vis de culasse

= Brosser le filetage des vis.

La méthode et les valeurs de serrage sont inchangées.

REFROIDISSEMENT

SONDE DE PRE-ALERTE

Elle est placée sur le boitier thermostatique et permet l'allumage du témoin
de pré-alerte (voyant orange).

Type moteur Pré-alerte
XUDS TF avec climatisation 113°C
sans climatisation 115°C
ALIMENTATION
POMPE D'INJECTION

La pompe Lucas Diesel regoit, a partir de janvier 1995, un surcaleur méca-
nique au lieu d'un surcaleur électromagnetique.

1. Elément thermostatique - 2. Levier de commande de ralenti -
3. Biellette - 4. Surcaleur.

Montage du surcaleur mécanique depuis janvier 1995. ‘

L'élément thermostatique actionne directement le mécanisme interne de sur-
calage par l'intermédiaire d'une tringlerie. Dans les équipements precédents,
un contacteur et un électroaimant realisent cette fonction,

Qetlte,nouvelle pompe peut remplacer I'ancienne. Les réglages n'ont pas
évolug,

Référence ancienne pompe : XUD 101-8443B952B
Reéférence nouvelle pompe : XUD 101-8443B953C

PRECHAUFFAGE

Principe de fonctionnement

Circuit de préchautfage : les bougies et le voyant fonctionnent dés la mise du
contact,

Pendant |a phase de démarrage les bougies sont alimentées,

Circuit de postchauffage : le postchauffage consiste a prolonger le fonction-
nement des bougies aprés la phase de démarrage.

Aprés 15 secondes, l'alimentation des bougies peut étre interrompue par : la
température de I'eau supérieure a 80 °C ou une action sur 'accélérateur

| pour les moteurs turbocompresses jusqu'a 7/93.

| Depuis 7/93, les moteurs XUDSTF ne sont plus équipés du contacteur de |
charge sur la pompe d'injection.
|

Caractéristiques des boitiers de pré-postchauffage.

Temps de | Temps de Intensité
Moteur | Marque Ref préchauffage o ;:Lr;}r;; s nominale
al0°C |a20°C Pré. | Post.
XUD9A | Bitron CCD43 9s 65 Sans 50A | Sans
Valeo | 73104902 | 9s | 6s | Sans | 50A | Sans ||
XUDOTF | Bosch | 0281003005| 8s 6s 3 min 50A | 3BA :

Pour les autres caractéri__stiques, réglages et conseils q_ratiques ]‘
concernant le moteur 1.9 |, se reporter au chapitre 1 - MOTEUR" de

I'étude de base.

O —
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CITROEN
Xantia Diesel
de 1995 et 1996

EEU

| Moteur Diesel 4 temps, 4 cylindres en ligne incling de 30° vers ['arriere et dis-
| posé transversalement a 'avant du vehicule.

I
Type moteur XUD11BTE
Code plague Pec
AIBSAGE (T v siniisiinintimensessmmssssiiosiisssimssaniinbiniiins 85
COUTSE (MM} ovvvvvvveeessininis it 92
Cylindrée {cm3).... 2088
[ Rapport volumemque 215al
Pression de compressmn [bar] 25430
Puissance maxi :
b |- CEE (KW A 0MINY coviaosiiviiimssassumsssisisisdisasssasmsiitiivisss 80a4300
| {=DIN (O8 8 /M), coerrvrrrs e 1104 4 300
Couple maxi |
-BEENdal:m At ssmminimsiaiiige 2542000
| | =DIN (kg.ma tr/min}....... 2622000
| Niveau de QEPONULION.......vvmeemresresssssiasamsssssses sreses CEE 93

CULASSE

| Gulasse en alliage d'aluminium avec siéges, guides de soupapes et
chambres de précombustion rapportés.

La culasse est réalisée en 2 parties : la partie inferieure recevant les sou-
papes, les chambres de précombustion, les porte-injecteurs et la partie supé-
rieure recevant 'arbre a cames tournant sur 5 paliers.

Hauteur nominale de la culasse Inferieure : 110 + 0.05 mm.

Défaut maxi de planéité :

- partie inférieure : 0,03 mim.

- partie superieure ; 0,05 mm (c6té culasse inférieure).

Le plan de joint de la culasse inférieure (plan de joint avec le bloc cylindre)
n'est pas rectifiable.

Nota : la culasse est identifiable par un pergage de diamétre 14 mm réalisé
entre les bougies de prechauffage 2.

Longueur maxi des vis de fixation de la culasse sur le bloc-cylindres (mesu-
ree sous la téte) : 151.5 mm.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Chambre en acier austénitique positionnée par une bille de diametre 3 mm.
Diamétre extérieur de la collerette :

- origine : 34,05 a 34.089 mm,

- réparation 1 : 34,45 a 34 489 mm.

- réparation 2 : 34,65 a 34,689 mm.

Epaisseur de la colleretie :

-origine 1 : 3,97 a 3,98 mm.
-origine 2 : 3,98 & 3,99 mm.
-origine 3 : 3,99 a 4,00 mm.
-origine 4 : 4,00 a 4,01 mm.
-origine 5: 4,01 44,02 mm.

Alesage dans la culasse :

- origine : 34 & 34,039 mm.

- réparation 1: 34,4 a 34,439 mm.
- réparation 2 : 34,6 & 34,639 mm.

Dépassement de la chambre par rapport au plan de joint de culasse : 0 &
0,03 mm,
Volume d'une chambre : 5628 cm3.

GUIDES DE SOUPAPES

Guide en laiton identique pour 'admission et I'échappement.
Diametre intérieur : 8,02 2 8,042 mm.

Caractéristiques détaillées

Longueur : 54,25 a 54,75 mm.
Diametre extérieur :

- origine : 13,048 & 13,059 mm.

- réparation 1: 13,279 a 13,290 mm,
- réparation 2 : 13,579 4 13,590 mm.
Alésage dans la culasse :

-origine : 12,981 2 13,013 mm.

- réparation 1 : 13,211 a 13,243 mm.
- réparation 2 : 13,511 a 13,543 mm.
Angle de portée : 80°.

Nota : tous les guides de soupapes sont equipes de oints de caractéris-
tiques identigues.

SIEGES DE SOUPAPES

Siége en acier.

Diamétre interieur : 28,75 a 28,95 mm.
Diametre extérieur :

- origine : 35,112 4.35,137 mm.

- reparation 1 : 35,412 a 35,437 mm
- reparation 2 : 35,612 a 35,637 mm
Alésage dans la culasse :

- origine : 34,975 a 35,025 mm.

- réparation 1 : 35,275 a 35,325 mm,
- reparation 2 : 35,475 a 35,525 mm
Angle de portée : 907,

RESSORTS DE SOUPAPES

1 par soupape et identique pour I'admission et I'échappement.
Diametre du fil : 3,5 mm.

Diametre interieur : 21,54 21,9 mm.

Hauteur libre : 47,73 mm.

Hauteur/sous charge

- 34,75 mm/27 kg.

- 25,35 mm/47 kg.

Nombre de spires : 6,03.

SOUPAPES

Au nombre de 3 par cylindre, 2 soupapes pour I'admission et 1 soupape pour
I'échappement.

Caractéristiques (mm) ADM ECH
Diametre des soupapes ........ 33,90 33,90
Levée des soUpapes ............ 8,40 9,25

Nota : Les soupapes sont repérées par un trou situé sur la téte. Sur les sou-
papes d'admission ce trou est d'un diamétre superieur a celui des soupapes
d'échappement.

JOINT DE CULASSE

Il existe plusieurs eépaisseurs de joint de culasse afin de maintenir le rapport
volumétrique d'origine et ce quetle que soit la valeur du dépassement des
pistons par rapport au bloc- cylmdres

Les joints sont repéres a leur extrémité (coté volant moteur) par un trou.
Marque : Elring.

Dépassement des pistons Epaisseur du joint

(mm) (mm) Nombre de trous
085 A0 TG i 1,62 1
0762081 ... 1,57 2
0812086 ... 1.62 3
086a091... 1,67 4
0918096 ..cconneennsiririennmanes 172 5
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BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres alésés directement dans la masse.
Hauteur : 303 + 0,05 mm.
Diamétre cylindre : 85 & 85,018 mm.

Nota : les bloc-cylindres sont repérés par 2 percages diamétre 7 mm effec-
tués a l'extrémité du bloc-cylindres coté volant moteur et du c6té filtre a
I'huile.

Trou supérieur et inférieur prof : 2 mm.

Diamétre des paliers ; 63,731 & 63,750 mm.
Largeur du palier n® 2 : 21,77 a 21,87 mm (palier n° 1 cote volant moteur),

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier forgé a 5 paliers et 4 contrepoids,
Diamétre des tourillons :

- origine : 59,981 a 60 mm.

- réparation : 59,681 a 59,7 mm.
Diametre des manetons :

- origine : 49,984 a 50 mm.

- réparation : 49,684 a 49,7 mm.
Largeur du tourillon n® 2 :

- origine ; 25,7 + 0,05 mm.

- réparation 1 : 25,9 mm.

- réparation 2 : 26,0 mm.

- réparation 3.: 26,1 mm.

Jeu axial : 0,12 a4 0,32 mm.

Nota : le vilebrequin est repéré par |'état de surface des bossages sur les 2
cantrepoids centraux.

Coussinets de paliers

Les demi-coussinets supérisurs sont rainurés alors que les inferieurs sont
lisses. Les coussinets a la cote réparation sont repérés par une touche de
peinture blanche sur la tranchg.

Epaisseur :
- origine : 1,842 mm.
- réparation : 1,992 mm.

Cales de réglage du jeu axial
Epaisseur :

- origine : 1,85 mm.

- réparation 1 : 1,85 mm.

- réparation 2 : 2,00 mm.

- réparation 3 : 2,05 mm.

VOLANT MOTEUR

Le volant est fixé par 6 vis sur le vilebrequin.
Un pion de centrage assure la mise en place correcte du volant.

PISTONS
Piston en alliage d'aluminium.
Caractéristiques (mm)
Diamétre....... 84,911 a 84,929
AlBSA0E: B VBKE i s sssiamiin s i e 30 + 0,008
+ 0,003
Jeu de fonctionnement
- cylindre/piston oo, 0,0712a0,107
BV ol1:1{+]) HSRROPR—— 0,008 & 0,014
Ecart de poids entrg 15 PiStOnS ........ocummmmsiinimieeessmnniin maxi4 g

AXES DE PISTONS

Axe de piston en acier monté libre dans le piston et la bielle:
L'axe est maintenu en translation par 2 joncs d'arrét.

— MOTEUR —

Caractéristiques (mm})
LTI gt swssionitiowasin R s 71,2475
Diamétre intérieur.... 15,82 16,1
LT N 29994430 |

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
Sens de montage : marquage vers le haut.

BIELLES

Bielle en acier trempé & section en |.

Téte de bielle dit a téte de vipére.

Entraxe : 145 £ 0,025 mm.

Diamétre de téte : 53,695 a 53,709 mm.

Diamétre de pied : 30,015 & 30,031 mm.

Jeu de fonctionnement axe/bielle : 0,015 a 0,037 mm.
Ecart de poids entre les bielles : maxi 4 g.

Nota : au montage les bielles et les chapeaux de bielles sont repérés a la
peinture pour chaque cylindre de la fagon suivante | |

- Cylindre n* 1 : Rouge.
- Cylindre n° 2 : Vert.
- Cylindre n® 3 : Jaune.
- Gylindre n* 4 : Bleu.

Coussinets de bielles

Les demi-coussinets sont lisses et revétus d'alliage antifriction en cupro-
plomb.

Repérage couleur : jaune.

Epaisseur

- origine : 1,842 mm.

- réparation : 1,992 mm.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre a cames en téte entrainé par courroig
crantée dont la tension est assurée manuellement par galet tendeur.

Trois soupapes par cylindre (2 admissions, 1 échappement) commandees
par linguets et poussoirs désaxés a rattrapage de jeu hydraulique.

Diagramme théorique de distribution

Les valeurs indiquées sont relevées avec un jeu aux soupapes nul (pous:
soirs hydrauligues).

AOA (avant PMH) : 13°.
RFA (apres PMB) : 32",
AQE {avant PMB) : 567,
RFE (aprés PMH) : 127,

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte tournant sur 5 paliers usinés directement dans la
culasse superieure.
dentification de l'arbre & cames : 2 pergages sur la face avant coté opposé \

distribution, diameétre 5 mm, profondeur 5 mm.

Diamétre des paliers :

-n® 1425 a42525 mm,

-n" 243,65 & 43,675 mm.

-n° 3 44,8 a 44,825 mm. \
-n®4 45,95 a 45,975 mm. |
-n"5:4710 a 47,125 mm.

Jeu axial : 0,13.a 0,21 mm.

Epaisseur de |a bride d'arbre & cames : 3,88 a 3,92 mm |

COURROIE DE DISTRIBUTION
Marque et type : Pirelli 149 dents/largeur 25,4 mm.

Tension | voir méthode aux « Conseils Pratiques » paragraphe « Repose de
la courroie de distribution ».

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée par chaine simple

| depuis le vilebrequin,

Le circuit de lubrification comporte une canalisation située sur la partie infe-
rieure du bloc-cylindres qui alimente 4 gicleurs charges de refroidir le fond
des pistons.

POMPE A HUILE

Pompe & engrenage intérieur avec clapet de décharge intégre.
Tarage du clapet de décharge : 4 a 4,75 bars.
Pression d'huile & 100 °C : 2,5 bars mini a 2 000 tr/mn.

92
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Filtre & cartouche interchangeable et by-pass intégré.

Marque et type : Purflux LS 468 A.

Surface de filtration : 24 dm2.

Seull de filtration : 0,013 4 0,016 mm,

Tarage du clapet by-pass ; 1,5 bars.

Périodicité d'entretien | remplacement du filtre tous les 10 000 km.

HUILE MOTEUR

Capacité : 4,7 litres (+0,3 | avec filtre).
Preconisation : huile SAE 10W40, norme CCMC. PD4, API CE, ACEA Bxx.
Périodicité d'entretien : vidange avec filtre tous les 10 000 km ou tous les ans.

REFROIDISSEMENT

Refraidissement par liquide permanent. Circuit étanche sous pression de
1,4 bar avec radiateur, pompe & eau, thermostat, vase d'expansion avec
sonde de niveau mini et deux motoventilateurs.

| RADIATEUR

Radiateur & faisceau horizontal en cuivre.
Surface de refroidissement : 25 dm2,

POMPE A EAU

Pompe centrifuge entrainée par la courroie crantée de distribution montée
dans un carter rapporté sur le coté gauche du bloc-cylindres.

THERMOSTAT

Le thermostat est monté dans un boitier rapporté sur le bloc-cylindres du
coté distribution.

Début d'ouverture : 85 “C.

Pleine ouverture ; 97 “C.,

MOTOVENTILATEURS

' 2 motoventilateurs bi-vitesses commandés par thermocontact situé & proxi-
mité de la durit inférieure sur le radiateur (sans climatisation) ou par boitier
électronique de commande (avec climatisation).

|| Enclenchement 1" vitesse 2 vitesse ‘
|Sans climatisation ......c......, 92 °C 97°C
‘ Avec climatisation..,............... 90°C 101°C

Puissance des matoventilateurs : 310 W.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 9 litres.
Preconisation : liquide antigel (protection jusqu'a -37 °C).
Périodicite d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION

RESERVOIR

Reservoir en matiére plastique (polyéthyléne).
Capacité : 65 litres.
Preconisation : gazole.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Support de filtre en alliage léger avec cartouche-filtre amovible, pompe
d'amorcage intégrée et sonde de détection d'eau.
Périodicite d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.

FILTRE A AIR

Filtre & air élément papier.
Marque et type : Tecafiltres |LX 572

PRECHAUFFAGE

Bougie du type crayon.
Marque et type : Beru 0 100 226 186 ou Bosch 0 250 201 033,
Résistance de la bougie & 20 °C : 0,3 & 0,4 Ohm.

CITROEN
— MOTEUR — Xantia Diesel
‘ de 1995 et 1996
FILTRE A HUILE | POMPE D’INJECTION

Pompe d'injectien mono-piston & distribution rotative. Régulateur de régime
mécanique et dispositif d'avance hydraulique. Dispositif de retard automa-

tique en phase demarrage et stop électrique par électravanne et correcteur
de suralimentation,

Marque et type : Lucas Diesel : DPC R 844 3B 740 A (XUDLCO1).

Calculateur
Marque et type : Lucas R 040 100 118,

Réglages

Ordre d'injection : 1-3-4-2 (n° 1 cté volant moteur)

Calage statique : calage par la mise en place de la pige (@ 3,5 mm).
Calage dynamique : 13,5° avant PMH & 700 tr/mn (non réglable),
Reégime de ralenti : 750 + 25 tr/mn (réglable a 'aide d'une station Souriau
26A ou du holtier Gitroén Elit),

Régime de régulation (& vide) : 5 150 + 125 tr/mn,

Régime de régulation (en charge) : 4 300 + 80 tr/mn.

INJECTEURS
Equipement Lucas Moteur XUD11BTE/L
Injecteur Cylindre123 Cylindre 4
157 ST S RDNOSD6751H RDNOSDCE751H
Pression de tarage .. 1454 155 bars
TV R T e LCR67343202H |  LDCO02ROYADS
SURALIMENTATION

La suralimentation est assurée par turbocompresseur et échangeur de tem-
perature air-air.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garrett T 2.
Pression de suralimentation ! 700 & 900 m.bar (au dessus de 3 500 trfmn, en
pleine charge).

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg ou en °)

Culasse :

{serrage en trois phases, vis huilées filet et sous téte)
- Serrage vis par vis | 2.

- Serrage vis par vis : 6.

- Serrage angulaire vis par vis ; 1807,

Culasse supérieure (paliers d'arbre & cames) : 2,5.
Roue dentée d'arbre 4 cames : 4,3.

Bride d'arbre a cames - 1,2,

Couvre arbre & cames : 0,8.

Galet fixe de distribution : 2,7.

Galet tendeur de distribution ; 1.

Chapeaux de paliers : 1,5 + angulaire 60°.

Chapeaux de bielles : 2 + angulaire 70°.

Carter d'huile ; 1,6.

Volant moteur : frein filet + 4,8,

Flasque-support de bague d'étanchéité de vilebrequin : 1,2,
Poulie extérieure sur poulie Damper : 2,7.

Poulie damper sur vilebrequin : frein filet + 4 + angulaire 60° + 17 + 3,
Collecteur inférieur d'admission : 2.3.

Collecteur supérieur d'admission : 1.

Collecteur d'echappement : 2.

Turbocompresseur : 5,5.

Pompe @ huile sur bloc-cylindres ; 1,3.

Porte injecteur sur culasse : 9.

Bougies de préchauffage : 2,3.

Couvercle de boitier de filtre & carburant : 0.6,

EVOLUTION
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Conseils pratiques

EN BREF i

supérieur droif,

La plupart des interventions sur le moteur ne nécessitent pas I'emploi d'un outillage spécial.
Le remplacement de la courroie de distribution peut étre effectué sur le véhicule aprés dépose du support moteur

Le montage de poussoirs hydrauliques s_hpprime I'opération de réglage du jeu aux soupapes.

MISE AU POINT MOTEUR

poussoirs a compensation hydrau-
lique du jeu.

Le seul contrdle possible est celui
de I'état de surface du poussoir
Le réglage du jeu aux soupapes | ainsi, que de son coulissement
n'est ni possible, ni nécessaire, | qui doit se faire librement mais sans
puisque le moteur est équipé de | jeu.

JEUX
AUX SOUPAPES

Fonctionnement du poussoir hydraulique
(en phase de rattrapage du jeu)

Le ressort (1) maintient le contact en extension entre [a tige de soupape et le
dos de came. L'huile sous pression provenant de la chambre A peut ouyrir le
clapet a bille (21 et remplir ainsi la chambre haute pression B jusqu‘a saturation
du volume, puis le clapet se referme, Dans le cas ol un jeu apparait entre le
linguet et la came, le ressort (1) écarte le piston (3) et donc la calotte (4) du
corps (5) afin de supprimer ce jeu. Ceci entraine une dépression dans la
chambre B. Celle=ci conjuguée a la pression du circuit d’huile provoque
I'ouverture du clapet (2] afin d’augmenter le volume d'huile dans la chambre
B. Puis le clapet (2) se referme.

Fonctionnement d'un poussoir hydraulique. !
1. Ressort - 2. Bille - 3. Piston - 4. Calotte de poussoir - 5. Corps de poussoir.
A. Chambre d'admission - B. Chambre haute pression.

Fonctionnement du poussoir hydraulique
(en phase de compression)

Pendant la phase active, lorsque la came appuie sur le linguet, le piston (3)
transmet instantanément I'effort sur le ressorl de soupape, entrainant une éléva-
tion de pression dans la chambre (B). Le clapet (2) étant fermé, I'ensemble
corps (1) piston (3} est théoriquement incompressible et peut donc transmeltre
intégralement la levée de came a la soupape.

ALIMENTATION

Circuit d’alimentation
en gazole

Le circuit d'alimentation comporte
une pompe d'amorgage indépen-
dante.

PURGE DE L'EAU

« Quvrir la vis de purge a la base du
boitier de filtre.

« Actionner la pompe a main pour
créer une pression dans le circuit.

+ Laisser le carburant s'ecouler
jusqu'a obtention d'un gazole propre.
» Serrer la vis de purge.

Circuit d'alimentation, implantation des éléments.
1. Pompe manuelle d'amorcage - 2. Boitier de filtre & carburant - 3. Pompe
d'injection - 4. Tube arrivée de carburant réservoir/filtre - 5. Tube arrivée de
carburant filtre/pompe - 6. Tube retour de carburant pompe/réservoir.

Filtre & carburant.
1. Boitier de filtre - 2. Couvercle de filtre - 3. Détecteur de présence
d’eau - 4, Conduite de départ de carburant vers la pompe - 5. Tube
d'écoulement de I'eau et du carburant par purge du filtre - 6. Vis de
purge.

=Y e




our

ler
re.

* Actionner de nouveau la pompe
manuelle pour mettre le circuit sous
pression.

 Effectuer la purge d'air.

PURGE D'AIR

Cette opération doit étre impérative-
ment effectuée apres chaque inter-
vention au cours de laguelle le cir-
ouit a été ouvert. Le circuit ne com-
porte pas de vis de purge, celle-ci
seffectue automatiquement.

« Actionner la pompe d'amorgage
jusqu'a sentir une résistance.

* Actionner le démarreur pendant 10
4 15 secondes (purge automatique
te la pompe d'injection).

* Si le moteur ne démarre pas,

iecommencer l'operation apras avoir
laisse reposer le démarreur et la
| batterie.

| PURGE DES INJECTEURS

* Desserrer les canalisations d'injec-
fion sur les injecteurs et actionner le
demarreur,

' Lorsque le combustible sort par
|ets francs, resserrer les raccords et
arréter le demarreur.

* Préchauffer et mettre le moteur en
marche.

» Verifier 'étanchéité des divers rac-
cords et canalisations.

Filtre a combustible

Filtre accolé au boitier de sortie
d'eau de la culasse,

DEPOSE DU FILTRE

Avant d'effectuer cette opération il
est necessaire de vider partielle-
ment la cuve en ouvrant la vis de
purge d'eau (un tube plastique per-
met I'évacuation du carburant), le
non respect de cette consigne
gntraine un écoulement de carbu-
rant au voisinage de 'embrayage.

* Déposer les quatre vis.

* Retirer la cartouche.

* Nettoyer la cuve.

REPOSE

* Introduire la cartouche.

* S'assurer de la présence du joint
d'étancheite.

+Poser le couvercle et poser les vis,
+ Serrer les vis du couvercle au
couple prescrit.

Dérose-repose
de la pompe d'injection

DEPOSE

+Lever le coté avant droit du véhicu-
le.

« Débrancher la borne négative de
la batterie.

+ Deposer la roue avant droite et le
pare-boue.

» Déposer la courroie d'accessoires.

— MOTEUR 2.1 | —

CITROEN
Xantia Diesel
de 1995 et 1996

R|T a

ALIMENTATION EN AIR

1. Echangeur de température - 2. Turbocompresseur - 3, Conduits - 4. Boitier de filtre - 5. Filtre & air -
6. Collecteur d’admission.

RESERVOIR - FILTRE A COMBUSTIBLE

1. Réservoir - 2. Jauge de niveau - 3. Goulotte de remplissage - 4. Couvercle et boitier de filire - 5. Filtre 4
combustible - 6. Vis de purge - 7. Boitier thermoslaﬁsue - 8. Régulateur de pression - 9. Détecteur de présence
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EVOLUUDTION
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Fixation de la pompe.

1. Ecrou c6té distribution - 2. Ecrou coté faisceau

d'injection.

Calage de la distribution,
Mise en place de la pige de PMH sur
vilebrequin (vis M8 X 70 mm).

» Déposer le manchon d'air entre
tubulure d'admission et refroidis-
seur.

+ Déposer la tubulure d'admission
d'air.

« Déposer le couvercle du boitier
des calculateurs électroniques, le
boitier avec les calculateurs.

« Débrancher le connecteur des cal-
culateurs en tournant dans le sens
horaire jusqu'a pouvoir dégager
I'ergot de verrouillage, libérer le
connecteur et le dégager.

- Débrancher les canalisations
d'afrivée et de retour de combustible
sur la pompe.

« Déposer le faisceau de tubes
d'injecteurs.

» Déposer les couvercles de cour-
roie de distribution.

» Tourner le moteur dans le sens de
rotation (sens inverse horloge, cote
volant moteur), afin de I'amener en
position de calage distribution (voir
paragraphe "DISTRIBUTION").

+ Détendre la courroie de distribution
en désarmant le galet tendeur et la
dégager de |la roue dentée de
pompe d'injection.

« Dépaoser la bride d'écrou, |'écrou
puis la roue dentée de pompe
d'injection.

+ Déposer la vis de fixation arriére et
les 3 écrous de fixation avant de la
pompe d'injection et la déposer.
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REPOSE

= Présenter la pompe sur le moteur
et approcher sans serrer les fixa-
tions.

+ Reposer la roue dentée de pompe
d'injection e piger son positionne-
ment.

+ Poser I'écrou de fixation, la bride
de I'écrou et serrer 'ensemble aux
couples preserits.

» Reposer et tendre la courroie de
distribution (voir paragraphe “DIS-
TRIBUTION").

* Procéder au calage de |la pompe
d'injection (voir paragraphe suivant).
+ Serrer les vis de fixation de la
pompe.

+ Reposer le faisceau de tubes
d'injecteurs.

+ Rebrancher les tubes d'alimenta-
tion et de retour de gazole.

» Rebrancher le connecteur elec-
lrigue.

Pigeage de la pompe d'injection.
1. Roue dentée de pompe d'injection - 2. Courroie
de distribution - 3. Corps de pompe d'injection -
4. Vis de pigeage.

» Brancher le connecteur des calcu-
lateurs en tournant dans le sens
inverse horaire jusqu'a pouvoir
engager |'ergot de verrouillage.

» Poser le boitier avec les calcula-
teurs électroniques avec les calcula-
teurs et le couvercle.

« Poser la tubulure d'admission d'air.
« Poser le manchon d'air entre tubu-
lure d'admission et refroidisseur.

+ Poser la courroie d'accessoires.

» Poser la rous avant droite et le
pare-boue.

» Poser le véhicule sur le sol.

» Brancher la borne négative de la
batterie.

Calage de la pompe
d'injection

* Le moteur étant immobilisé au
point mort haut (pige de positionne-

Extraction de I'axe de pompe d'injection.
1. Outil d’extraction - 2. Vis de moyeu de pompe.

ment P.M.H. en place dans le volant
moteur), desserrer les fixations de l&
pompe et la tourner & fond de bou:
tonnieres vers I'exterieur du moteur,
« Déposer le bouchon de ['orifice de
calage.

« Mettre en place la pige.

« Tourner lentement la pompe vers
le moteur jusqu'a 'enfoncement de
la pige.

« Serrer alors les fixations de la
pompe aux couples prescrits, el
controler le calage.

Réglage du ralenti

Le réglage du ralenti est réglé parle
calculateur électronique sans possk
bilité d'intervention sans |'aide du
boitier de diagnostic et d'interven-

tion Citroén Elit ou Souriau, '

POMPE
D’INJECTION

1. Ecrou de roue dentée de pompe d'injec-
tion - 2, Roue dentée de pompe d'injection -

3. Support de pompe d'injection - 4, Pompe
d‘injection - 5. Injecteur avec capteur de levée
d‘aiguifle - 6. Tuyaux d'injection - 7. Porte-
injecteur supérieur - 8. Rondelle joint - 9. Rondelle pare-
feu - 10, Guide - 11. Rondelle de réglage - 12. Ressort -
13. Sidge - 14. Injecteur - 15. Porte-injecteur inférieur.
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TRAVAUX NE NECE_SSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie
de distribution

DEPOSE

+ Vehicule sur ses roues avee le 5e
rapport engagé, et le frein de sta-
tlonnement serré, déebloguer la vis
de la poulie de vilebrequin.

* Lever 'avant du véhicule et le
poser sur chandelles.

» Deposer la roue droite.

+ Déposer le pare-boue plastique
dans le passage de roue, afin
d'acceder au bas moteur.

+ Détendre puis déposer la courroie
des accessolres.

* Déposer les bougies de préchauf-
fage, pour faciliter la rotation du
moteur,

+ Deposer la poulie de vilebreguin,

+» Soulager le poids du moteur &
l'aide d’un cric glissé sous celui-ci,

+ Deposer le support moteur supé-
rieur.

+ Déposer les 3 couvercles de la
courroie de distribution (la vis supe-
rieure du couvercle supérieur est
une vis a verrouillage 1/4 de tour).

* Tourner le moteur dans le sens de
rotation (sens horloge, c6té distribu-
tion), afin de I'amener en position de
calage. Cette position correspond a
(vair figure} :

- infroduction de la pige de position-
nement P.M.H (diamétre 8x70 mm),
dans le volant moteur.

- mise en place dans |a roue dentee

d'arbre a cames d'une vis (M8 x
40 mm),

- mise en place dans la roue dentée
de pompe d'injection d'une vis (M8).

Attention i la roue dentée de
pompe d'injection comporte un 2e
percage (diametre 10 mm), qui ne
correspond pas a la position de

cafage‘

« Desserrer I'écrou de blocage (1)
du galet tendeur, puis en passant
par le percage prévu dans le sup-
port moteur pour utiliser conjointe-
ment une clé a pipe débouchante et
une clé male 6 pans, debloquer la
vis (2), et tourner ['excentrique (3)
dans le sens horloge jusgu'a butée.

* Rebloquer la vis (2) pour immobili-

<

Calage

de la distribution.

Mise en place des vis
de positionnement (vis
MB X 40 mm) sur :

1. la roue dentée d'arbre
a cames.

2, la roue dentée de
pompe d’injection.

Desserrage du tendeur de courroie,
1. Ecrou de blocage - 2. Vis d'excen-
trique - 3. Excentrique.

ser I'excentrique dans cette position.
» Le galet-tendeur &tant ainsi libéré,
dégager la courroie de distribution.

REPOSE

» Dans le cas ou la courroie de dis-
tribution ait eté déposee pour une
autre raison que celle de son simple
remplacement, tourner le moteur
dans son sens de rotation (sens hor-
loge, coté distribution), afin de
I'amener en position de calage (voir
paragraphe précédent et figure),

« Placer la courrgie de distribution,
les brins bien tendus en respectant
l'ordre suivant : roue dentee de vile-
brequin, galet-fixe, roue dentée de
pompe d'injection, roue dentée

CITROEN

Xantia Diesel Enu
de 1995 et 1996
d'arbre a cames, roue dentée de
pompe a eau, galet-tendedur.
* Débloguer la vis de blocage du
tendeur, tourner l'excentrique dans
le sens inverse horloge jusqu'a
butée et rebloguer la vis.
* La courrole étant ainsi sous ten-
sion, serrer 'écrou de blocage du
galet-tendeur au couple prescrit.
* Retirer |a pige, les vis de calage et
tourner le moteur de 2 tours dans
son sens de rotation avec retour au
point de calage.
+ Desserrer I'écrou de blocage du
galet-tendeur et le resserrer au
couple prescrit.
« Controler le bon calage de la distri-
bution en essayant de placer la pige
et les 2 vis de calage.
+ Reposer les 3 couvercles de la
courroie de distribution.
* Reposer la poulie de vilebrequin et
approcher sa vis de fixation.
+ Reposer et tendre la courroie
d'accessoires.
» Reposer les bougies de préchauf-
fage.
* Reposer le support moteur et
degager le cric sous le véhicule.
* Reposer le pare-boue plastique
dans le passage de roue.
. Flieposer la roue et le vehicule au
50|,
+ Engager le 5e rapport, serrer le
frein de stationnement et bloquer la
vis de poulie dé vilebrequin au
couple prescrit.

DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2, Bague d'étanchéité - 3. Roue dentée d'arbre a cames - 4. Courroie de distribu-
tion - 5. Galet tendeur - 6. Galet enrouleur - 7. Carter supérieur gauche de distribution - 8. Carter
supérieur droit de distribution - 9, Carter inférieur de distribution - 10. Poussoir hydraulique -

11. Linguet - 12. Pastille d’appui - 13. Clavettes - 14, Coupelle supérieure - 15. Ressort - 16. Rondelle
d’appui mférieure - 17. Joint de tige de soupape - 18. Soupape.

2

——

Z
0
b
.
-
0
;
f




EVOLUOTION

CULASSE

Dépose de la culasse

+ Débrancher la batterie.

« Véhicule sur ses roues avec le 5e
rapport engage, et le frein de sta-
tionnement serré, débloquer la vis
de la poulie de vilebrequin.

» Lever 'avant du vehicule et le
poser sur chandelles.

» Déposer la roue droite.

« Déposer le pare-boue plastique
dans le passage de roue, afin
d'accéder au bas moteur.

« Détendre puis déposer la courroie
des accessaires.

« Procéder a la depose de la cour-
roie de distribution (voir paragraphe
concerné).

» Procéder a la vidange du circuit de
refroidissement (voir paragraphe
conceme),

+ Déposer les manchons d'air et la
tubulure d'admission,

« Séparer la ligne d'échappement du
turbocompresseur.

+ Débrancher du turbocompresseur
les canalisations d'arrivee et de
retour d'huile,

« Débrancher les diverses durits et
canalisations du circuit de refroidis-
sement attenantes a la culasse.

« Débrancher les durits de recyclage
des vapeurs d'huile.

« Débrancher le raccord de retour de
fuite des injecteurs.

» Déposer les canalisations d'injec-
tion et débrancher le cable d'alimen-
tation des bougies de préchauffage.
» Déposer |la pompe d'injection (voir
paragraphe concerné).

« Déposer le couvre-culasse.

« Desserrer progressivement les 10
vis de fixation de la culasse et la
déposer.

Repose de la culasse

+ Si le moteur n'a subit aucune
modification, monter un joint de
culasse de méme épaisseur que
celui d'origine.

— MOTEUR 2.1 | —

» Dans le cas contraire, mesurer |a
valeur de depassement des pistons
et choisir le joint de culasse corres-
pondant (voir aux « Caractéristiques
Détaillées »),

» Poser le joint de culasse sur le
bloc-cylindres (une seule position
possible).

+ Tourner le- moteur dans son sens
de rotation {sens inverse horloge,
caté volant moteur), pour amener
les 4 pistons a mi-course dans |e
bloc-cylindres.

» Présenter la culasse sur le bloc-
cylindres en s'assurant qu'elle se
positionne correctement sur les
douilles de centrage.

« Nettoyer parfaitement les vis de
culasse, les graisser (filets et téte)
ainsi que les rondelles d'appui.

« Les mettre en place en les serrant
legerement de sorte a immobiliser la
culasse.

Important : les vis de culasse ne
doivent pas étre utilisées plus de 5
fois consécutives, Dans le doute sur
leur origine, ne pas hésiter a les
remplacer.

Serrage de |a culasse

« Serrer vis par vis a 2 m.daN, dans
I'ordre prescrit {voir figure) puis a 6
m.daN.

+ Sans desserrage effectuer un res-
serrage, vis par vis de 180° dans
l'ordre prescrit.

+ Reposer le couvre-culasse et ser-
rer ses vis de fixation au couple
prescrit,

« Reposer la sonde thermostatigue
de ralenti acceléré et rattacher son
céble sur la pompe d'injection.

» Rebrancher le cable d'alimentation
des bougies de préchauffage

» Reposer les canalisations d'injec-
tion et rebrancher le raccord de
retour de fuite des injecteurs.

+ Rebrancher les durits de recyclage
des vapeurs d'huile.

* Rebrancher les divers durits et
canalisations du circuit de refroidis-
sement attenantes a la culasse.

» Rebrancher les canalisations
d'arrivée et de retour d'huile sur le
| furbocompresseur.

1

‘ Contréle

du dépassement
des pistons.

Ordre de serrage des vis de fixation de la culasse sur le bloc-cylindres.

« Accoupler la ligne d'échappement
au furbocompresseur.

* Reposer |a tubulure d'admission
superieure puis inférieure.

+ Procéder & la repose de la cour-
roie de distribution (voir paragraphe
concerné page 121).

* Reposer et rebrancher les man-
chons d'air & la tubulure d’admission
et au turbocompresseur et a
I'échangeur.

+ Rebrancher la batterie et procéder
& la purge du circuit de combustible
(voir paragraphe concerné).

» Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
{voir paragraphe concerné).

Resserrage de la culasse

Le joint de culasse utilisé et la
méthode de serrage appliguée dis-
pensent de tout resserrage de la
culasse aprés mise en fonctionne-
ment.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

» Débarrasser la culasse de
I'ensemble collecteur d'échappe-
ment et turbocompresseur.

Remise en état

de la culasse, dépose
de la partie supérieure
de la culasse.

— 98 —

» Déposer les porte-ing'ecteurs et les
bougies de préchauffage (si elles
n'ont pas été démontées precédem-
ment).

« Déposer le boitier de dérivation du
circuit de refroidissement.

+ Déposer la roue dentée d'arbre a
cames.

» Déposer le galet-tendeur de la
courroie de distribution,

» Désolidariser la partie supérieure
(boitier d'arbre a cames) de la
culasse de la partie inférieure sur
laguelle elle est maintenue par 16
vis.

Partie supérieure

+ Extraire la bague d'étanchéité

(cote roue dentée), a I'aide d'un

tournevis utilisé comme levier.

» Déposer la bride d'arbre & cames

maintenue par 2 vis, et extraire

l'arbre a cames de la culasse en le
lissant lentement vers |'extérieur

?cété roue dentee).

Partie inférieure

+ Déposer les linguets, leurs pas:
tilles d'appui et les poussairs
hydrauliques en repérant leurs
emplacements d'origine.

+ A l'aide d'un compresseur de res:
sort approprie démonter les sou-
papes en récupérant et repérant 4
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Dépose de I'arbre 4 cames.

Mise en place

de la bague d'étanchéité
d'arbre a cames a l'aide
du tampon de guidage
Citroén (outil 7004 TE).

CITROEN
Xantia Diesel
de 1995 et 1996

CULASSE

1. Culasse (partie inférieure) - 2, Couvre-culasse - 3. Joint de couvre-
culasse - 4. Joint de culasse - 5. Culasse r{l]arfie supérieure) - 6. Guide
de soupape - 7. Siége de

soupape.

#4150
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chaque fois les ensembles cla-
vettes-coupelle d'appui superieure-
ressort-rondelle d'appui inférieure-
soupape.

Nota : a ce stade du demontage,
nous vous conseillons de nettoyer
parfaitement les culasses mais
aussi, l'ensemble des pieces qui s'y
rattachent avant de proceder aux
controles visuels et dimensionnels
des piéces (voir cofes aux
“Caractéristiques détaillées”).

REMONTAGE

Partie supérieure

» Huiler abondamment les paliers de
larbre & cames et le mettre en place
dans la culasse superieure.

+ Reposer la bride d'arbre a cames
et serrer ses 2 vis de fixation au
couple prescrit.

+ Monter une bague d'étanchéite
d'arbre a cames neuve a |'aide du
tampon (outll 7004 TE), et d’une vis
M10 x 40 mm,

» Tourner I'arbre a cames de sorte a
amener la clavette de la roue dentée
horizontalement sur la droite.

Partie inférieure

+ Monter des joints de soupapes
neufs a l'aide du mandrin (outil 9022
TK).

* Remonter les ensembles soupape-
rondelle d'appui inférieure-ressort-
coupelle d’appui superieure-cla-
vettes a leurs emplacements d’origi-
ne.

* Reposer les linguets, leurs pas-
tilles d'appui et les poussoirs
hydrauliques abondamment huiles a
leurs emplacements d'origine.

Positionnement de
I'arbre 4 cames avant
repose de la partie
supérieure : respecter le
positionnement de la
clavetie a I'horizontale.

* Enduire le plan de joint inférieur de |

la partie supérieure de la culasse de
pate d'etanchéité, et la mettre en
place sur la culasse inférieure.

» Monter les 16 vis de fixation et les
serrer dans l'ordre et au couple
prescrit.

» Reposer le galet-tendeur de la
courroie de distribution.

* Reposer la roue dentée d'arbre a
cames et bloguer sa vis de fixation
au couple preserit.

* Reposer le boitier de dérivation du
circuit de refroidissement.

* Reposer les porte-injecteurs et les
serrer aux couples prescrits, les
bougies de prechauffage seront
reposees apres le calage de la dis-
tribution.

« Reposer I'ensemble collecteur
d'echappement turbocompresseur
équipe d'un joint d'embase repéré
“coté collecteur”, pour respecter le
sens de mantage.

Ordre de serrage des vis de fixation de la partie supérieure de la culasse.
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Compartiment moteur, situation des principaux éléments.
1. Batterie - 2. Boitier de fusibles du compartiment moteur - 3. Boitier de filtre a air - 4. Vase d’expansion - 5. Boitier de calculateurs - 6. Pompe haute pression
de circuit hydraulique - 7, Support moteur supérieur - 8. Vis de fixation de la tubulure d'admission.

DEPOSE - REPOSE
DE L’ENSEMBLE MOTEUR-
BOITE DE VITESSES

La dépose de I'ensemble moteur boite de vitesses s'effectue par le dessus
du véhicule.

z_
:
.
.
p
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DEMONTAGE DU MOTEUR

. L'ensemble moteur-boite de | se (reprendre |a méthode décrite
vitesses étant déposé du véhicule, | specifiquement).

les désaccoupler et monter le | » Déposer la pompe dinjection {voir
moteur sur un support d'atelier | paragraphe concerné).

approprie. » Déposer la pompe a eau (6 vis) puis
« Procéder 2 |a dépose de la culas- ' le boitler d'entrée d'eau (3 vis).

Dépose
de la pompe a eau.

SUPPORTS
DU GROUPE MOTOTRACTEUR

1. Silentblocs - 2. Support droit - 3. Support arriére - 4. Tirant anti-bas-
culement - 5. Renfort - 6. Support de boite de vitesses.
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* Devisser le galet-fixe de courroie
de distribution et dégager la roue
dentée de vilebrequin en récupérant
la clavette.

+ Déposer le support de pompe
dlinjection (5 vis).

+ Deposer le tube de remplissage
d'huile maintenu & sa base par un
collier.

+ Déposer la cartouche-filtre & huile
et 'échangeur eau-huile.

+ Immobiliser le volant moteur en
montant le secteur denté (outil 8022
TM).

+ Deposer le mécanisme d'embraya-
ge et son disque (6 vis a empreinte
Torx).

+ Déposer le volant moteur (8 vis).

— MOTEUR 2.1 | —

Immobilisation du volant
moteur a I'aide d’un sec-
teur cranté.

« Basculer le moteur de 180° sur
son support et déposer le carter
d'huile (23 vis).

* Déposer le flasque-support de
bague d'élanchéité (6 vis).

| « Déposer les 3 vis de fixation de la

pompe a huile et degager

| l'ensemble pompe-pignons et chai-

ne d'entrainement.

« Deposer les 4 chapeaux de bielles
et degager les 4 ensembles bielle-
piston du bloc-cylindres,

+ Repéerer la position des chapeaux
de paliers de vilebrequin et les
déposer.

« Déposer le vilebrequin et récupé-
rer la totalité des coussinets.

CITROEN
Xantia Diesel
de 1995 et 1996

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Plaque porte-joint - 3. Plaque de fermeture -
4. Vis de vidange du liquide de refroidissement - 5. Chapeau de palier
de vilebrequin - 6. joint latéral de chapeau de palier de vilebrequin,

+ Déposer les 4 gicleurs de refraidis-
sement de fond de piston.

* Finir de déposer les divers bou-
chons et trappes afin de faciliter le
nettoyage interne du bloc-cylindres.

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Coussinets de vilebrequin -
3. Cale de réglage du jeu axial de vilebrequin -
4, Volant moteur - 5. Bague d'étanchéité -

6. Clavette - 7. Pignon d’entrainement de la
pompe a huile - 8, Bague d'étanchéité - 9. Roue

dentee de vilebrequin - 10. Poulie de vilebrequin
-11. Charmu de bielle - 12, Coussinets de bielle -

13. Bielle - 14. Vis de bielle - 15, Bague de pied
de bielle - 16. Circlips - 17. Axe de piston -
18. Piston - 19. Segment racleur - 20. Segment
d’étancheité - 21. Segment coupe feu.

» Nettoyer soigneusement I'en-
semble des piéces démontées et
procéder a leur controles visuels et
dimensionnels (voir cotes aux
“Caractéristiques Détaillées”).

Ensemble bielle-piston

* Deposer les 2 joncs d'arrét el sorir
l'axe (monté libre).

* Controler I'aspect de l'axe, le jeu
axefpiston et le jeu axe/bielle {voir
cotes aux « Caractéristiques détail-
lees »).

» Verifier I'equerrage de [a bielle.

« Controler I'état des segments et le
jeu segment/piston (voir cotes aux
« Caracteristiques détaillées »).

+ Controler le jeu piston-cylindre
(voir cotes aux « Caractéristiques
détaillées »).

* Huiler abondamment |'axe et, pro-
ceder a l'assemblage axe-piston-
bielle (voir figure pour le positionne-
ment des pieces entre-elles), et
monter les 2 joncs d'arrét,

» Orienter les segmenis dans le pis-
ton (voir figure).

120°

Orientation des segments
dans le piston.
A. Segment coupe feu -
B. Segment d'étanchéité -
C. Segment racleur,
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— MOTEUR 2.1 | —

REMONTAGE DU MOTEUR

+ Tout au long du remontage
moteur, il est impératif, de huiler
abondamment toutes les pigces en
contact avant assemblage.

« Reposer les divers bouchons et
trappes précédemment déposés.

* Reposer les 4 gicleurs de refroidis-
sement de fond de piston.

+ Monter le vilebrequin muni de ses
coussinets (coussinets cdté
cylindre : rainurés, coussinets cote
chapeaux ! lisses).

+ Monter les cales de réglage du jeu
axial sur le palier n® 2 (palier n” 1
coté volant moteur), faces rainurées
vers l'extérisur

« Monter les chapeaux de paliers et
les serrer au couple prescrit.

Montage des cales

de réglage du jeu axial
de vilebrequin (rainures
vers l'extérieur).

Nota : la repose du chapeau de
palier n” 1 nécessite I'emploi d'un
montage (outil 7004 TF), qui évite
d'endommager les 2 joints latéraux.
Une fois le chapeau de palier en
place, araser ses joints.

» Placer un support de comparateur
en bout de vilebreguin et mesurer le
jeu axial,

» Comparer ce jeu aux valeurs pres-
crites (voir aux « Caractéristiques
détaillées »), et remplacer si néces-
saire, les cales de réglage du jeu
axial,

* Monter les ensembles bielle-piston
dans les cylindres en utilisant un
collier & segments, et en respectant
leur orientation (voir figure).

Repose du chapeau
de palier n®1 a 'aide
du montage Citroén
(outil 7004TF).

Mesure du jeu axial
du vilebrequin.

reperage .| > 7 |\

peint { 1\\ -

4

Orientation de I'ensemble bielle pis-
ton dans le cylindre.

» Reposer 'ensemble pompe &
huile-pignon et chaine d'entraine-
ment, et serrer ses vis de fixation au
couple prescrit.

Attention : |la pompe & huile sst
fixée par 3 vis de longuelrs
inégales (voir flgure pour leur
affectation).

» Reposer le flasque-support de
bague d'etancheite et serrer ses vis
de fixation au couple prescrit.

Attention : le flasque-support est
fixé par 6 vis de longueurs:
inégales (voir figure pour leur
affectation).

* Mettre en place les bagues d'étan-
chéité de vilebrequin cété volant
moteur, et coté distribution a l'aide
des tampons (outils 7016 TQ et
7004 TBY,

» Reposer le carter d'huile et serrer
ses vis de fixation au couple pres-
crit.

» Basculer le moteur de 180" sur
son support.

+ Reposer le volant moteur (une
seule position possible), el serrer

Affectation des vis de fixation de la pompe a huile.
1. Longueur 65 mm - 2. Longueur 80 mm - 3. Longueur 70 mm.

Affectation des vis
de fixation du flasque
support de joint avant
de vilebrequin et mise

en place du joint a |'aide
du tampon spécifique
Citroén (outil 7004TB).
1. Longueur 18 mm -

2. Longueur 35 mm.

— 02—
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CITROEN
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de 1995 et 1996
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|| * Reposer le support de pompe | * Reposer la pompe a eau et son
= d'injection. boltier d'entrée d'eau.
* Revisser le galet fixe de courroie | « Reposer la pompe d'injection, la
: . distribution et reposer la roue den- | culasse et procéder au calage de la
/////////////////////é + tée de vilebrequin muni de sa cla- | distribution (voir paragraphes
S vette. | concernés).
8
® LUBRIFICATION
Dépose-repose Controle
de la pompe a huile de la pompe a huile
>
Cotes de fa"sa“m * Cette opération ne présente aucu- |+ Procéder ala dépose de la pompe.
i en mm du tampon ne difficulté particuliére et peut étre | « Désaccoupler la crépine d'aspira-
4 7004TB. effectuée sur le véhicule aprés | tiondela pompe.

5es vis de fixation au couple pres-
erit.

* Immaobiliser le volant moteur en
montant le secteur denté (outil 9022
™).

* Reposer le disque et le mécanis-
me d'embrayage. Utiliser pour cela
le. mandrin de centrage (outil
4062 1), et bloguer les 6 vis de fixa-
tion (empreinte Torx) au couple
praserit.

* Reposer l'échangeur eau-huile, la
cartouchefiltre a huile et le tube de
remplissage d'hulle.

| | dépose du carter d'huile,

* Mesurer a l'aide d'un comparateur

LUBRIFICATION

A. Montage sans climatisation - B. Montage avec climatisation.
1. Régulateur de pression - 2. Jauge de niveau d’huile - 3. Décanteur - 4. Guide de jauge - 5. Manocentact de

pression d’huile - 6. Filtre & huile - 7. Mamelon de fixation - 8. Ed:ané'eur de température eau-huile - 9, foint -
e inférieur - 13. Sonde de niveau d'huile -
14. Chaine d’entrainement - 15. Pignon de pompe  huile - 16, Pompe i huile - 17. Clapet de décharge -
18. Crépine d'aspiration - 19. Sonde de temperature d’huile.

10. Gicleur d'huile - 11. Bouchon de vidange d'huile - 12, Carter d’hui

q 10”

@92
@90

A

© 120

"7_15 i

Cotes de réalisation en mm du tampon 7016TQ. ‘

Mise en place de la bague d'étanchéité de vilebre-
quin coté volant moteur a I'aide du tampon spéci-
fique Citroén (outil 7016TQ).

EVOLUTION
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le retrait des pignons par rapport au
plan de joint de la crépine (maxi :
0,05 mm).

« La pompe n'étant pas réparable si
la cote mesurée est hors tolérance,
remplacer la pompe.

» Procéder a la repose de la pompe.

Attention : La pompe a huile est
fixée par 8 vis de longueurs
inégales (voir figure pour leur
affectation).

— MOTEUR 2.1 | —

Controle
de la pression d’huile

+ Déeposer le manocontact de pres-
sion d'huile.

* Brancher & sa place un mano-
metre.

+ Mettre le moteur en marche et
I'amener a sa température de fonc-
tionnement.

« Relever la valeur pression au régi-
me donné (voir aux « Caracteris-
tiques dataillees »).

« Déposer le manomeétre, reposer le
manocontact et rebrancher le
connecteur electrigue.

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

» Cette opération qui peut étre effec-
tuée sur le vehicule nécessite impé-

rativement la dépose de la courroie
de distribution ainsi que la vidange
du circuit de refroidissement (voir
paragraphes concernes).

» Pout la repose, reprendre les
méthodes aux paragraphes précités.

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

+ Deposer le bouchon du vase
d'expansion et ouvrir les vis de
purge.

* Devisser le bouchon de vidange
du bloc-cylindres et du radiateur.

Situation du bouchon
de vidange de liquide

de refroidissement
sur le bloc-cylindres.

» Si nécessaire, placer un bac sous
le moteur afin de récupérer le liquide
de refroidissement.

« Aprés écoulement complet du
liquide, reposer les 2 bouchons de
vidange.

REMPLISSAGE ET PURGE

* Les vis de purge étant ouvertes,
remplit le circuit par le vase

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Support de mofoventilateurs -
3. Ventilateur - 4. Moteur de ventilateur -

5. Boitier électronique de commande des moto-
ventilateurs - 6. Relais de coupure de climatiseur
- 7. Calculateur de climatisation - 8. Relais -

9. Echangeur de température eau-huile -

10. Thermostat - 11. Boitier de dérivation -

2. Sonde de température d‘eau (gestion moteur)
- 13. Thermistance - 14. Vase d’expansion -
15, Pompe a eau - 16. Couvercle de pompe i eau.




CITROEN
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de 1995 et 1996
US _ d'expansion a ras du bouchon, en

Je fermant les vis de purge au fur et &
mesure que le liquide s'écoule.
lu * Sans replacer le bouchon du vase
le f d'expansion, démarrer le moteur et
: le maintenir a 2000 tr/mn pendant
i1 2 min.
. » Completer le niveau si nécessaire,
8 a ras du bouchon.

S R * Reposer le bouchon du vase
e AL d'expansion et laisser tourner le

moteur jusqu'a enclenchement, puis
déclenchement du ou des motoven-
tilateurs.

* Arréter le moteur et attendre son
refroidissement (2 h 30 au mini-
mum).

+ A froid compléter le niveau
|usqu'au repere maxi.

—
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COUPE LONGITUDINALE
= DU MOTEUR XUD11
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ECHAPPEMENT W

1. Collecteur d’échappement - 2. Joint de collecteur - 3. Turbocompresseur -
4. Silencieux primatre - 5. Silencieux secondaire - 6. Collier - 7. Silentbloc -
8. Ecrans thermiques. - 9. Pot catalytique.
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2. EMBRAYAGE

CONTROLE ET REGLAGE DE LA COMMANDE

Nota : avant de régler la course a la pedale, il est nécessaire de tasser la
gaine en débrayant une trentaine de fois.

Controle

« Mesurer les distances L1 ef L2.

« Calculer L1 -L2 =X,

La course X doit étre de 150 £ 5 mm.

Controle du réglage de
> | I'embrayage.

Particularités des 2.1 turbo D (XUD11BTE).

Embrayage monodisque a sec a commande hydraulique. Mécanisme tiré &
diaphragme et butée intégree.

Disque

Margue : Luk 235 T5700.

Dimension :
| - @ extérieur : 228 mm.

- @ intérieur : 155 mm.

Qualité des garnitures : F202.

|dentification des ressorts : 4 extérieurs + 4 intérieurs.
| Nombre de cannelures : 21.

Mécanisme
Margue : Luk 235 T5700 (Butée clippee),

COUPLES DE SERRAGE
(m. daN ou m. kg)

Mécanisme sur volant : 2.
Volant moteur : 4,8,

Conseils pratiques

» Débrancher la batterie.
» Dépaser e filtre a air.
» Deposer |a batterie et son bac.

Dépose et repose
de la commande

- * Sur la boite, déposer le récepteur
hydraullque en le tournant d'1/8 dans le sens
inverse horaire:
DEPOSE A partir de ce moment ne plus
; appuyer sur la pedale d'embrayage.
: DEQ?‘Q?I la moquette au dessus | ."Racupérer I tige de poussée du
des pedales. . . récepteur. Prendre soin de ne pas
. Dg_saccoupler la tige de poussee | laisser tomber la tige.
de 'émetteur. |+ Déposer le réservoir de LHM.
« Lever et caler le véhicule roue | + Déposer le réservoir de la com-
avant pendante. mande d'embrayage.
2‘x§__’_‘_
— o 7
K_ \\x - ‘_-‘.; ;
H:IZL%S y
1

Dépose du cylindre emetteur
d'embrayage.
1. Corps du cylindre -
2. Réservoir de compensation
- 3. Tige de poussee -
4. Pédale de débrayage -
5. Articulation de la tige sur la
pédale.

+ Déposer le cylindre émetteur en le
tournant 1/8 dans le sens horaire.

* Déposer la commande hydraulique
compléte.

‘/A&.\é\\”:—_ /f'j&:i_, i 1 \ /-I’| -rl- -
SV
= b Wl A

oy
e

AL

Dépose du cylindre
récepteur.

1. Cylindre récepteur -
2. Outil de retenue de la
tige de commande.

— 15—
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Cylindre récepteur neuf.

1. Corps de cylindre récepteur -
2. Embout - 3. Tige de poussée -
4, Languettes de positionne-
ment.

Remarque : suivant le montage, il
n'est pas toujours necessaire de
demonter la commande complete. [l
est possible de désaccoupler la
commande hydraulique coté récep-
teur sur le raccord rapide.

REPOSE
Inverser I'ordre et les méthodes de
depose.

Nota : Lors de la pose d'un élement
neuf, la tige de poussée du cylindre

CITROEN
Xantia Diesel
de 1995 et 1996
recepteur est maintenue par trois
languettes qui se sectionnent au
cours du premier débrayage.
L'extrémite de la tige de poussée du
cylindre récepleur posséde un pion
de centrage par rapport a la four-
chette qui rentre dans la fourchette

lors du premier debrayage.

Attention, au premier debrayage :

* Appuyer lentement et a fond sur la
pedale ;

* Remonter la pedale a la main ;

* Renouveler I'opération 3 fois.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant 'embrayage, se reporter au chapitre “EMBRAYAGE" de

I'étude de base.

3. BOITE DE VITESSES BE3 - DIFFERENTIEL

Entre février et avril 1995, les boites de vitesses recoivent des modifications
sur la pignonnerie. Les repéres sont a chaque fois remplacés par de nou-
veaux. Les boites complétes sont interchangeables (a condition de respecter
les rapports de demultiplication), mais les pieces modifiees ne peuvent pas
remplacer les anciennes).

En février, le couple de pont est dote de denture a petit module et taille opti-
misée.

En mars, les couples de quatrieme et cinquieme sont a leur tour & petit
module et couple optimise.

En avril, l'angle de pression de la denture des pignons de marche arriere
passe a 21° au lieu de 29°. A cette occasion, les piéces modifiées sont :
l'arbre primaire, le pignon baladeur de marche atriére et le synchroniseur de
premigre/deuxiéme.

Le break est monté a partir de septembre avec une boite reprenant les évo-
lutions de février et mars plus un couple de seconde a petit module et dentu-
re optimisée (repére 20 CM 89). Courant de ce meme mais, la modification
de la pignonnerie de marche arriere luj est portée (repére 20 CH 97),

AFFECTATION DES BOITES DE VITESSES

Boite repére 20 CH 33
Combinaison Rapports Démuitiplication Vit. en km/h
des vitesses de boite avec couple pour 1 000 tr/min *
de 0,247

0,289 0,071 7,983
0,535 0,132 14,842
0,871 0215 24174
1,207 0,298 33,507
1,520 0375 42,165
0,300 0,074 8,32

g|rla]

avec des pneumatiques 175/70 R 14, circonference de roulement 1 847 mm.

Boite repéres 20 CH 40 et 20 CH 93

Démultiplication

Combinaison Rapports Vit. en km/h
des vitesses de boite av;: g gggle pour 1 000 trfmin *
T T 0.289 0,071 7,983
e 0,535 0,132 14,842
¥ 0,871 0,215 24174
4 1,216 0,300 33,732
i 1,516 0,374 42,052
0,300 0,074 8,32

Boite repéres 20 CM 89 et 20 CH 97

| avec des pneumatiques 175/70 R 14, circonférence de roulement 1 847 mm.

[ indice de boite type moteur date de validité | type carrosserie
20CH92....cocomrenrins XUD 9 A 04/95 - > berline
20CH 33.... XUD 9 A 02/95 berline
20CH 40.... XUD g A 03/95 berline
20CH93......... XUD 9 A 04/95 - > berline
20CM 89 ....... XUb 9 TF 09/95 - > break
20CHTT., ivieionnine XUD 8 TF 09/95 - > break

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Boite repére 20 CH 92

Combinai Démultiplication :

ombinaison Rapports iE BBl Vit. en km/h

des vitesses de boite de 0.2 4$ pour 1000 trfmin *
i e 0,289 0,070 7,757
sy s 0,535 0,129 14,295
<y 0,781 0,188 20,834
B 1,051 0,254 28,148
5., ! 1,343 0,324 35,905
MAR. i, 0,300 0,072 7979

Combinaison Rapports Dean‘];l(!:lﬂlca}éon Vit. en km/h
des vitesses de boite de 0 2;2 pour 1000 tr/min *
T e ey L 0,289 0,068 7,535
2 v 0,535 0,125 13,852
G2l N, 0 | 0871 0,204 22,607
A s 1,216 0,284 31472
5 1,516 0,355 39,341
0,300 0,070 7,757

avec des pneumatiques 175/70 R 14, circonference de roulement 1 847 mm.

avec des pneumatiques 175/70 R 14, circonference de roulement 1 847 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant fa bojte de vitesses BE3 et le différentiel, se reporter au
chapitre “3 - BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL” de I'étude de

base.
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Pour les véhicules Xantia équipés d’un ABS depuis juillet 1995, Iinformation | Depuis juillet 1995, le diamétre des arbres tubulaires est modifié :
vitesse roue avant est donnée par une couronne phonique de diametre | - 40 x 33 pour 2,1 Turbo D.

99 mm au lieu de 90 mm. Les transmissions associées a ces nouvelles cou- | - 36 x 30 pour les autres versions.

ronnes phoniques, évoluent.

Les transmissions ne sont pas interchangeable.

90

Capteurs d’ABS.
A. Jusqu’a juillet 1994 -
B. Depuis juillet 1994
(avec roue phonique de
L 99 mm).
Bol extérieur du joint
de transmission
. EEE mESn DI SN S S - R e coté roue.
B A, Jusqu'a juillet 1994 -
B. Depuis juillet 1994
(roue phonique rappor-
tee).

Pour les autres qara'dtérist-iques_, réglages et conseils grati ues
concernant les transmissions, se reporter au chapitre “TRANSMIS-

SIONS” de I'étude de base.

A l'année modéle 1996 (juillet 1995), 'apparition de nouvelles versions de la Pour les autres ca_ractéristiques,_ réglages et consells pratiques

;(Waaﬂltéa;eglg:%lir%rgirg%ne 1§ gilion e viav I (Garacingtues. uss concernant la direction, se reporter au chapitre "DIRECTION" de
: I'étude de base.
ety Berline Break
Caractéristiques (mm) 19Det197D 217D ‘ 197D
Course Crémailere .o e 80,5 743 l 74.3 ]
Nbre de dents du pignon ... 8
Nbre de dents de la crémalliére ..... 34
Rapport de démultiplication 171
Nbre de tours de volant.......... 32 3 3,2
Angle de braguage intérieur........... 38°50° 35 a5’
Angle de braguage extérieur.........| 34750 32 32 |

— 118 —
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MOYEUX

SPHERES

SUSPENSION AVANT

Caractéristiques et identification

Depuis juin 1993, certains blocs preumatiques sont

multicouche.

Ces blocs sont identifiables extérieure

partie supérieure.

Remarque : les cylindres de sus

pés du méme type de membrane.

Jusqu'a Pannée modéle 96

équipés de membrane
ment par 3 empreintes situées sur la

pension d'un méme essieu doivent étre équi-

TRAIN AVANT

Le berceau avant de la Xantia 2.1 Turbo D (année modéle 1996) est élarg
de 14 mm. Les suspensions, voies et cotes de trains sont modifiees en

conséquence.

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Conditions de mesure

Vehicule en hauteur de référence, en respectant les cotes mesurées pour

I'avant et pour l'arriére.

Hauteurs sous coque et valeurs de réglage

Repere Volume @ trou
Type véhicule de bloc (cm’) Pression (bars) | d’amortisseur
pneumatique {mm)
1.9 D (XUD3A) Doul 400 70 (+5;-25) 1,65
M 450 65 1,65
1,9 TD (XUD9TF) Doull 400 55 (+5;-20) 1;5
sans hydractive Y 450 50 15
1,.9TD (XUDGTF) Doul 400 50 (+5:-20) 0.6
avec hydractive M 450 45 06
Depuis Pannée modeéle 96
Repére @ trou
Type véhicule de bloc V{c:jl:#;r;e Pression (bars) | d'amortisseur
pneumatique (mmy)
Tous types Doul 400 55 (5;-25) 15
sans hydractive M 450 50 5
Tous types M 450 45 0,7
avec hydractive

Repére de bloc pneumatique : type de membrane.

D = Desmopan.
U = Urépan.
M = Multicouche.

BARRE STABILISATRICE

Diamétre
- Berlines tous types (sauf Activa) : 22 mm,
- Break tous types : 23 mm.

- Berline 2.1 TD Activa | 28 mm

LI=HAv+R(+7a-10)
H Av

L2=HAr+R(74-10)
H Ar

Xantia jusqu'a 07/95
cotes en mm, Berlines 1.9 D et TD
L1=HAv+R 121 (+7 a-10 mm)|
H Ay axe des roues Jusqu'au berceau (dans ['axe des roues avant)
L2=HAr+R 121 {+7a-10 mm)
H Ar axe des roues jusqu'au longeron (derriére le berceau)
R rayon en fonction des roues utilisées
Valeurs de réglage
Chasse 3" £ 30" non réglable
Carrossage 0% £ 30" non réglable
Inclinaison de pivot 13°20" £ 30" non réglable
{ Paraliélisme 028 mm/0°a0°25'(ouverture) réglable
Xantia depuis 07/95
cotes en mm, Berlines 1.9D | Berlines 21 TD | 2.1 TD Activa
etTD et break
21 e 1

axe des roues jusqu'au berceau
(dans l'axe des roues avant)
136 | 144 | 116

axe des roues jusqu'au longeron (derriére le berceau)

R rayon en fonction des roues utilisées
Valeurs de réglage

Chasse 3°£30' non réglable
Carrossage 0°£30" non réglable

Inclinaison de pivot

13°15' £35' non réglable

Parallélisme

04a3mm/0°a0°25'(ouverture) réglable

—

<

Mesure du rayon de la roue (R).

Mesure de la hauteur
de caisse avant (H Av).
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Mesure de la hauteur de caisse arriere (H Ar).



— SUSPENSION - TRAIN AV/AR - MOYEUX —

MOYEUX Evolution de la voie avant
La Xantia 2.1 Turbo D utilise un moyeu spécifique qui décale la face d'appul DA T i s il 1482 mm
du disque de frein vers I'extérieur de 6 mm pour le montage des roues de 15 | | 2.4 TUO D vvuvvvisssssmrensssreeesssssessssseresee 1502 mm

pouces.

Pour les autres caractéristiques, réglages et dansells*prath'ues
concernant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter
au chapitre “SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX" de I'étude de base.

EVOLUTION

SUSPENSION ARRIERE

Particularités des breaks

Caractéristiques

Le berceau arriere est spécifique au break notamment par :

- l'augmentation de la voie de 16 mm ;

- le renforcement de 1a partie arriére par une traverse soudée.

Diamétre du piston de suspension

Depuis I'année modéle 96

jusquaux modéles 96 | depuis les modéles 96

berlings......covieeen 35 mm 37 mm
BrEaRS i e it — 40 mm
BARRE STABILISATRICE
Diametre :

-Berline1.9Det1.9TD : 21 mm.
- Berline 2.1 TD et break tous types: 23 mm.
- Berline 2.1 TD Activa : 25 mm

SPHERES

Caractéristiques et identification

Depuis juin 1993, certains blocs pneumatiques sont equipés de membrane
multicouche.

Ces blocs sont identifiables extérieurement par 3 empreintes situées sur la
partie supérieure.

Remarque : les oylindres de suspension d'un méme essieu doivent étre équi-
pés du méme type de membrane.

Jusqu’a I'année modéle 96

Repére : @ trou
Type véhicule de bloc VFJ;’,‘;G Pzebifé?n d’amortisseur

pneumatique (mm)
19D DouU 400 40 (+5;-10) 1,1
197D Doul 400 30 (+5;-10) 1
sans hydractive
197D Doul 400 30 (+5;-10) 0.5
avec hydractive

Repére : @ trou
Type véhicule |  de bloc V?J#]?;e FEE:?;?“ d'amortisseur
pneumatique {(mm)
Tous type Doul 400 30 (+5;-10) 12
sans hydractive
Tous type Doul 400 30(+5,-10) 0,6
avec hydractive
BRAS ARRIERE
Silentbloc

Depuis juillet 1995, les liaisons élastiques du berceau arriere sont modifiées.
Les avant sont orientées & 18° et la hauteur des liaisons élastiques arriére
est augmentée de 4 mm.

Une nouvelle liaison élastique peut remplacer une ancienne a condition d'uti-
liser toutes les nouvelles pieces.

Comme pour l'avant, la voie des véhicules équipés de roues 15 pouces aug-
mente de 6 mm.

Calage du bras

Lors de la pose d'un bras arriére, il nécessaire de le caler pour limiter le jeu
entre 'entretoise et e rebord du berceau.
La cale doit étre orientée languette vers le sol.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE
Conditions de mesure

Véhicule en hauteur de référence, en respectant les cotes mesurées pour
l'avant et pour l'arrigre.
Hauteurs sous coque et valeurs de reglage

Xantia jusqu'a 07/95

cotes en mm, Berlines 1.9 Det TD

L1=HAv+R 121 (+7a-10 mm)

H Av axe des roues jusqu'au berceau (dans I'axe des roues avant)
L2=HAr+R 121 (+7 a- 10 mm)

H Ar axe des roues jusqu'au longeron (derriére le berceau)

R rayon en fonction des roues utilisees

Valeurs de réglage

Carrossage -1716' £ 20" non réglable

Parallelisme

1a6mm/0°10° & 0°50' (pincement) non réglable
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Montage des silentblocs de train
arriére avec orientation a 18°,

Xantia depuis 07/95

cotes en mm, Berlines 19D | Berlines21TD | 2.1 TD Activa
etTD et break

L1 = HAV + R (47 4-10) 21 e | 4

H Av

L2=HAr+R[+74-10)
H Ar

136

axe des roues jusqu'au berceau
(dans I'axe des roues avant)
| 144 | 116

axe des roues Jusqu'au longeron (derriére e berceau)

R rayon en fonction des roues utilisées
Valeurs de réglage

Parallelisme 1aémm/0°10"a0°50 (pincement) non réglable
Carrossage -1718' £ 20' non réglable

Coupe des liaisons
élastiques arriére

du berceau arriére.
A. Avant juillet 1995 -
B. Depuis juillet 1995.

COUPLES DE SERRAGE
(m. daN ou m. kg)

Fixation barre antiroulis : 9,5,
Fixation du suppart élastique arriere/caisse : 3,4.
Fixation du support élastique arriére/berceau : 1.
Fixation du support élastique avant/caisse : 8.

Fixation axefbras : 13.
Ecrou de moyeu : 28.

Ecrou de roue ; 9.

Suspension

BRAS ARRIERE
Calage du bras

Lors de la pose d'un bras arriére, il
necessaire de le caler pour limiter le
jeu entre |'entretoise et le bras.
Méthode de calage

Avant serrage de I'écrou (4), mesu-
rer le jeu J1:

- 8i J1 est inférieur 2 0,5 mm, pas de
cale,

- sf J1 est compris entre 0,5 et
1 mm, metire une cale de 0,5 mm.

Conseils pratiques

| - sl J1 est compris entre 1 et

1,5 mm, mettre une cale de 1 mm.

- 81 J1 est supérieur a 1,5 mm,
mettre une cale de 1,5 mm.

Lorsque le calage est réalisé, serrer
I'écrou 4 a 13 m. daN (changer
I'ecrou Nylstop a chaque interven-
tion).

Attention : Pour réaliser le calage
d'un bras arriére, n'utiliser qu'une
seule cale maximum.
Cales disponibles :
1,6 mm.

058;; 1 st

Mesure du jeu latéral du bras de suspension arrigre (J1) ‘
et positionnement de la cale de réglage (C).

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
la suspension, le train arriére et les moyeux, se reporter au chapitre
"SUSPENSION « TRAIN AR - MOYEUX" de I'étude de base.
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e ification notabl
R B hTTROR Pour les caractéristiques, réalages et conseils pratigues concernant

I'hydrauligue, se reporter au chapitre "HYDRAULIQUE" de I'étude de

base.
9. FREINS
FREINS AVANT associés a ces nouvelles roues phoniques, évoluent. Les deux capteurs ne
sont pas interchangeables.
A disgues ventilés avec efriers Bendix coulissants monopiston. L'entrefer n'est pas réglable : 0,6 a4 1,8 mm.
Caractéristiques Berline Break FREINS ARRIERE
| Année modele 1996 190 | 197D | 217D | 187D | | A disques pleins avec étriers fixes Citroén 4 2 pistors.
Marque..... Bendix CaractenstigLes
Diamétre du d|5que ....... v 266 MM 283 mm } , Betline Break
Epaisseur du disque : maxi/ mini {mrn] | 2041184 | 22120 | 26/24 | 22020 Année modéle 1996
Voile maxi du disque .. it 10,08 MM 0,05 mm -
Difference maxi d'e epeusseur 0.01 mm Marque .... L Bendix 2
Epaisseur des gamitures : maximini......| 12/3mm | 11/2mm Diamétre du disque .. 224 mm ‘ 251 mm
Qualité des gamnitures ... Abex 949 | Abex 944 Epaisseur du disque: maxiimini {mmJ 97 mm 12/10mm
Diametre du piSton QBT ... 54 | 57 | | Voile maxi du disque.... TSI 0,05 mm
| | Différence maxi depmsseur..., 0.01 mm
Epaisseur des gamitures:maxiimini. 11,412 mm | 1212’ mm
Qualite des gamitures ............... Abex 948
COMMANDE Diamétre du piston d'étrier ...t 33 mm | 36 mm
SYSTEME ‘_"NT'BLOCAGE T - Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
Depuis janvier 1995, linformation vitesse roue des roues avant est donnée | | les freins, se reporter au chapitre "FREINS de |'étude de base.
par une couronne phonique de diamétre 99 (au lieu de 90 mm). Les capteurs

10. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2
"
0

Boitier de fusibles
sous capot moteur.

FUSIBLES
Boitier de I'habitacle

A partir des modeles 19986, le boitier de servitudes compartiment moteur sur
le passage de roue avant gauche (a coté de la batterie) est modifié. 8
fusibles de grande intensité sont ajoutes. .

Affectation des fusibles (boitier compartiment moteur)

Intensité Intensité

Repere (A) Organes protéges Repére (A) Organes protéges
A 60 A Antivol : + apres contact; +accessoires;+demarreur 217D, 1.9TD et BVA
B 40 A | Antivol : + aprés contact coupe .
G 80A | Boite fusibles dans le compartiment habitacle : voie N2, E 40A | Groupe motoventllateur
du connecteur 2 voies noir; fiche noire F 40A | Groupe motoventiateur ou libre
D 60A | Boite fusibles,dans le compartiment habitacle : voie N°1, E‘ : t:g;g

du connecteur 2 voles noir; commutateur d'éclairage

122
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ANTIDEMARRAGE CODE

En juillet 1995, I'antidémarrage codé est modifié pour permettre de nouvelles
fonctions.

Ce dispositif antivol permet le verrouillage de I'njection, empéchant ainsi le
demarrage du moteur sans l'introduction d'un code secret.

La mise en veille du systéme de condamnation s'effectue automatiquement
selon deux possibilités.

- des la condamnation des portes ou dés l'ouverture de la porte conducteur.

- portes ouvertes, dix minutes apres la coupure du contact.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Pour permetire la mise en marche du moteur, procéder de la maniére sui-
vante

* Mettre le contact. Le voyant rouge de |'antidémarrage est allumé.

» Composer le code secret a quatre chiffres sur le clavier de I'antidémarrage
(a chaque appui sur une touche, le voyant vert clignote, accompagné d'un
bip sanore). Le voyant rouge s'éteint et e voyant vert s'allume. Le moteur est
prét a démarrer,

* En cas d'erreur, recomposer le bon code secret a quatre chiffres apres
avoir coupé puis remis le contact.

fr R\

@

Ciavier
de I'antidémarrage codé
depuis juillet 1995,

0~ 0- 0~
U= 0- 0~
| 0= 0~ -
U= 0« 0

-
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| Attention : en cas dintroductions successives de trois codes erronés de
quatre chifres, un verrouillage automatique du clavier s'établit pendant trente
minutes.

PREMIERE INTRODUCTION DU CODE ET/OU CHANGEMENT DU CODE

* Meftre le contact,

» Rentrer le code -1-1-1-1- dans le cas d'introduction du premier code, ou le
précedent code secret dans le cas d'un changement de code.

* Rentrer le nouveau code secret a quatre chiffres.

* Appuyer sur la touche “C" du clavier pour valider. La confirmation se fait par
quatre clignotements du voyant vert accompagnés de quatre bips sonores.

* En cas de non confirmation, couper le contact, puis le rétablir et recommen-
cer l'opération.

* L'allumage simultané des voyants rouge et vert indique une mauvaise
manipulation ou un probléme de fonctionnement. Dans ce cas, reprendre la
procédure.

* Les deux codes, I'ancien et le nouveau, restent valable jusqu'a ce que l'un
des deux soit utilisés.

MISE EN VEILLE POUR ENTRETIEN DE L’ANTIDEMARRAGE CODE

Cette procédure permet de ne pas communiquer son code secret pendant
des opérations d'entretien qui imposent la mise en service et I'arrét repéte du
vehicule. Il s'agit de mettre en service un code provisoire qui sera supprimé
de la memoire dés I'entrée en fonction du code regulier.

* Mettre le contact.

* Entrer le code secret a quatre chiffres.

* Appuyer sur la touche “S",

* Entrer le code affecté aux opérations d'entretien (par exemple “00007).

* Six clignotements du voyant vert et six bips sonores accompagnent I'enre-
gistrement de la manceuvre.

Le code service est automatiquement annulé aprés avoir procede a l'intro-
duction du code régulier,

Pour les autres caracteristiques, reglages et conseils pratiques
concernant I'équipement électrique, se reporter au chapitre

“EQUIPEMENT ELECTRIQUE” de I'étude de base,

Caractéristiques détaillées

ROUES
Modeles Jantes | Pneumatiques FeeEsons e gonflagg Fbars}
Avant Arriere
Xantia 2,1 Turbo D 6J 15 205/60 R15 2.3 2.1
Xantia 1,9 Turbo D 5':J15 | 185/65 R15 23 2.1

Houe de secours ; 185/65 R15.

PERFORMANCES ET CONSOMMATIONS

(17100 km)
Versions 217D berline | 1.9 TD break 2.1 TD break

Performances

Vitesse maximale (km/h) ....... 190 174 185
Consommations

A0 KMo veererenrnes 49 51 50
4120 kmh.. 6.5 7.0 6.6
Urbaine....... 5 7.8 7.7 7.8
Moyenmass. s 1 i 6.4 66 6.5

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Particularités des 2.1 TD

LUBRIFICATION MOTEUR

Capacité : 4.7 litres (+0,3 | avec filtre).
Préconisation : huile SAE 10W40,

Periodicité d'entretien : vidange avec filtre tous les 10 000 km ou tous les
ans.

' REFROIDISSEMENT MOTEUR

Capacité : 9 litres.
Preconisation : liquide antigel (protection jusqu'a -37 °C).
Periodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 2 ans.

HUILE DE BOITE DE VITESSE ML5T

Capacité ; 1,8 litre.
Préconisation : huile SAE 75W80 narme AP| GLS.
Périodicité d'entretien : niveau tous les 60 000 km ou tous les 4 ans,
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Ceintures de sécurité
pyrotechniques
et systeme Airbag

Les ceintures de securité avant a

prétensionneurs pyrotechnigues |

sont en eguipement d'origine sur
tous les modéles & partir de I'année
modéle 1995. Le coussin gonflable
de protection (airbag) est, lui, une
option ou en série suivant le niveau
d'équipement, a partir de |'annee
modele 1995.

Ces deux systemes utilisent pour
leur fonctionnement un moyen
explosif. Leur manipulation et les
ensembles qui les portent nécessi-
tent des précautions d'usage.

PRINCIPE
DE FONCTIONNEMENT

Il y a explosion des prétensionneurs
si;

- L'allumeur est alimente par un cou-
rant électrique. Attention I'emploi
d'un ohmmetre est une source de
courant suffisante.

— DIVERS —

Conseils pratiques

- L'allumeur et le générateur de gaz
est soumis & une température supé-
rieure a 100 °C.

Attention : le boitier électronigue
stocke de I'énergie afin d'étre en
mesure de commander la mise a
few, méme si il y a rupture de ['ali-
mentation electrique au moment
duchoc. i

PRETENSIONNEURS
PYROTECHNIQUES

DEPOSE

- Enlever la clé de contact.

- Débrancher la batterie et attendre
impérativement 10 minutes.

- Déposer les vis de fixation du
siege.

- Basculer le siege vers 'avant.

- Déconnecter les éléments pyro-
techniques sous les sigéges (connec-
teur orange;).

- Sortir le siege du véhicule.

— e R
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- Déposer la garniture fixée sur le
cote de l'assise (coté boucle).

- Débrancher le connecteur du sys- |

teme pyrotechnigue.
- Déposer la partie ceinture ¢été
enrouleur,

REPOSE

Proceder dans le sens inverse des
opérations en s'assurant que la bat-
terie est debranchée et que le
contact est coupé.

Lors de la mise du contact du véhi-
cule :

- si le prétensionneur est sur le
siege, ne pas mettre la main sur la
boucle de ceinture,

- 8i le prétensionneur gst dans le
pied milieu, ne pas toucher la cein-
ture de sécurite.

Précautions
avec le prétensionneur :

- ne monter que des pieces cali-
brées pour le véhicule.

- les ceintures doivent éire de méme
marque que le boitier electronique.

Implantation et schéma de montage des prétensionneurs de ceintures de sécurité avant.
1. Boitier de commande des prétensionneurs - 2. Elément de mise a feu du siége droit - 3. Elément de mise a feu
du siége gauche - 4. Prise diagnostic {dans le compartiment a fusibles de I'habitacle).

- debrancher la batterie lors des
soudures électrigues.

- changer les éléments pyrotech-
niques aprés la date de péremption
(tous les 10 ans).

- ne jamais jeter un élément de mise
a feu actif, pour détruire les préten-
sionneurs pyrotechnigues, réaliser
I'opération sur véhicule en utilisant
le matériel prévu par le réseau
Citroén.

- aprés dépose, stocker le préten-
sionneur dans une armolre fermée.

- ne pas tenir le prétensionneur par
la boucle mais par le corps.

- Interdiction d'utiliser un ohmmétre
sur le prétensionneur.

- Né pas exposer le prétensionneur
a des températures supérieures a
100 °C.

- ne jamais essayer d'ouvrir un allu-
meur a l'aide d'une scie ou tout
autre moyen.

- Ne jamais connecter sur le préten-
sionneur un faisceau autre que celul
prévu par le constructeur.

COUSSIN GONFLABLE
(AIRBAG)

Le dispositif est composé de :

- coussin, comprenant le sac gon-
flable et I'elément de mise & feu.

- voyant de diagnostic sur le combi-
né d'instruments.

- boitier électronique de commande
de I'élément de mise a feu.

- contacteur tournant,

- faisceau du véhicule.

Le boitier électronique stocke de
I'énergie électrique afin d'étre en
mesure de commander la mise a
feu, méme sl il y & rupture de Iali-
mentation électrique au moment du
choc.

Réparation

- le diagnostic de la fonction est réa-
lisé par l'intermediaire du voyant.

- débrancher la batterie et attendre
imperativement 10 minutes,

| - le boitier électronique est indisso-

ciable du volant.

Precautions :

- débrancher la batterie lors des
soudures électrigues.

- changer les éléments pyrotech-
niques aprés la date de péremption
(tous les 10 ans).

- ne jamais jeter un coussin de
volant actif, pour le détruire volontai-
rement, réaliser I'opération sur véhi-
cule en utilisant le matériel prévu
par le réseau Citroén,

- interdiction d'utiliser un ohmmetre
sur le systéme “Airbag"”.

- Ne pas exposer le systéme
“Airbag” a des températures supé-
rieures a 100 °C.

DEPOSE
« Débrancher la batterie et attendre
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1

impérativement 10 minutes avant
toute autre intervention.

= Déposer les 2 vis.

» Déclipper le module d’'un seul ¢oté,
e faire pivoter sans l'extraire.

« Débrancher le connecteur deux
vaies orange.

+ Déposer le module.

REPOSE

= S'assurer gue la batterie est tou-
jours débranchée.

* Procéder dans le sens inverse des
opérations de dépose.

« Contréler le fonctionnement du |

voyant lumineux qui s'allume au
moment du demarrage et s'éteint 3
a 4 secondes plus tard.

DESTRUCTION
DES CHARGES
PYROTECHNIQUES

+ Débrancher la batterie et attendre
impérativement 10 minutes avant
toute autre intervention.

* Brancher le connecteur du fais-
ceau special 4155 T, sur le module
(alrbag) ou sur les connecteurs des
prétensionneurs. Ce faisceau ne
doit pas étre branché sur la batterie.
* Refixer par deux vis le module sur
le volant (airbag).

+ Fermer toutes les portes du véhi-
cule.

* Déployer le faisceau spécial sur
une longueur de dix metres afin
d'étre & une distance de sécurité.

* Brancher l'alimentation du faisceau
sur une batterie.

* Actionner l'interrupteur du faisceau
qui provoque le déclenchement.

* Débrancher I'alimentation et le

Xantia Diesel
de 1995 et 1996
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Implantation et schéma de montage du coussin gonflable conducteur.

1. Ensemble du coussin gonflable (y compris sac gonflable et élément de mise & feu) L
- 2. Voyant de diagnostic - 3. Boitier électronique de commande de mise a feu -

4. Contacteur tournant - 5. Faisceau du véhicule.

4
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AIRBAG 1

systéme pyrotechnique du faisceau
special,

Avec l'airbag : se laver les mains a
la fin de I'opération. En cas de
contact de résidus de particules
avec les yeux, rincer immeédiatement
a I'sau courante.

Pb'ur. les autres :caia'ctéristi

concernant les roues, les lubrifiants et
formances et les conseils pratiques

base. -

gues, réglages et conseils pratiques
roduits d'entretien, les per-

3 el les es planches de bord et de
chauffage-ventilation, se reporter au chapitre “DIVERS” de I'étude de

Particularités du break

POIDS ET DIMENSIONS

POIDS (kg)
s : 1.9 TD break
Versions 2.1 TD berline et 2.1 TD break
A vide en ordre de marche ..., 1385 1353
-dont sur [avant..........cue.. 880 819
- dont sur l'arrigre ............. 505 534
Total autorisé en charge... 1980 1965
Charge utile.......... 595 612
Total roulant autorisé.... 3180 3165
Remorque sans frein..... 690 675
Remorque avec frein ..., 1200 1200

Caractéristiques détaillées

| DIMENSIONS (mm)
Versions 217D berline | 1.9 TD break 2.1 TD break
Longueur hors tout .............. 4444 4660 4660
Largeur hors tout.................. 1755 1755 1755
Empattement........ o 2740 1740 2740
Porte & faux avant ............. 931 931 931
Porte a faux arriere................ 773 989 989
Voig avant ......oooesornionnens 1502 1488 1502
Volg armigre. ..o 1454 1464 1454

COUPLE DE SERRAGE
(m. daN ou m. kg)

Axe de charniére du hayon : 1,4,

s

EVOL UTION
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Particularités du break

Dépose-repose
du hayon

« Ouvrir le hayon.

» Déposer le garnissage intérieur du
volet arriere.

« Dégager les faisceaux électriques
de la doublure de volet.

+ Déposer 'agrafe de maintien de
rotule des équilibreurs de hayon
arriere.

« Déboiter la rotule des equilibreurs
de hayon arriére.

+ Maintenir le hayon ouvert.

« Déposer les axes de charnieres-du
hayon et le déposer.

Pour la repose, inverser l'ordre et
les opérations de dépose.

Dépose-repose
du bouclier arriere

DEPOSE

« Quyrir le hayon.

« Dégrafer la bavette de passage de
roue (de chague cote).

» Déposer le garnissage et les vis de
chaque coté.

» Déposer le bouclier aidé d'un
second opérateur en prenant soin

— CARROSSERIE —

Conseils pratiques

]

2 Vo

Dépose du hayon.

électrique - 4. Garnissage de hayon.

1. Agrafe de retenue de I'équilibreur de hayon {amortisseur pneumatique) - 2. Axe de charniére - 3. Faisceau

de ne pas rayer la peinture des
ailes.

Pour la repose procéder dans l'ordre |

inverse de |'opération de depose.
Prendre soin de correctement enga-
ger le bouclier dans l'agrafe.

base,

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
la carrosserie, se repotter au chapitre “CARROSSERIE™ de I'étude de

Dépose du bouclier arriére.
1. Pare boue de protection de bouclier.

Dépose du bouclier arriére.

2 et 3. Vis de fixation du bou-

clier - 4, Habillage latéral du
coffre.

Dépose du bouclier arriére.
5. Agrafe latérale du bouclier
sur l'aile.




